CONSILIUL LOCAL BOCSIG

HOTARAREA NR. 43
DIN 30.06.2022

privind aprobarea ordinii de zi a sedintei CL Bocsig din data de 30.06.2022

CONSILIUL LOCAL BOCSIG

Avand in vedere:
- prevederile art. 133, alin. 2 lit. a din OUG nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;
-votul a 13 consilieri “pentru”, exprimat de cei 13 consilieri in functie prezenti.

n temeiul art. 138, alin. 1 din QUG nr. 57/2019, privind Codul Administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

HOTARASTE

ART. 1. Se aproba ordinea de zi a sedintei ordinare a Consiliului Local Bocsig din data de

30.06.2022, in urmatoarea forma:

ORDINE DE ZI :
1. Proiect de hotarare nr. 43/23.06.2022 privind aprobarea ordinii de zi a sedintei CL Bocsig din data de 30.06.2022;
2. Proiect de hotérére nr. 44/23.06.2022 privind aprobarea procesului — verbal al sedintei Consiliului Local Bocsig din data de
13.05.2022;
3. Proiect de hotérére nr. 45/23.06.2022 privind aprobarea Regulamentul propriu de organizare si functionare — prezentat strict
pentru Activitatile de colectare si transport - al serviciului public de salubrizare al "Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara
Sistem Integrat de Gestionare a Deseurilor judetul Arad" si avizarea Studiului de oportunitate/fundamentare a deciziei de
delegare a gestiunii serviciului de colectare st transport al deseurilor municipale in judetul Arad si de operare a statiilor de
transfer, sortare si compostare in judetul Arad;
4. Proiect de hotarare nr. 46/23.06.2022 privind acordarea gratuitdtii cetatenilor stréini sau apatrizilor aflati in situatii deosebite,
proveniti din zona conflictului armat din Ucraina la transportul public local de persoane pe raza administrativ-teritorial3 a UAT-
urilor membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitars Transport Public Arad si acordarea unui mandat special
reprezentantului Comunei Bocsig in Adunarea Generald a Asociatilor Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitar3 de Transport
Public Arad in vederea aprobirii modificirii Contractului de delegare a gestiunii Serviciului de transport public local nr.
704/02.12.2019;
5. Proiect de hotérare nr. 47/23.06.2022 privind acordarea unui mandat special reprezentantului Comunei Bocsig in Adunarea
Generald a Asociatilor Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari de Transport Public Arad pentru aprobarea Strategiei de
dezvoltare a Serviciului de transport public local pe raza teritoriald a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard de Transport Public
Local Arad;
6. Proiect de hotdrére nr. 48/23.06.2022 privind alegerea unui nou presedinte de sedint3;
7. Proiect de hotdrére nr. 49/23.06.2022 privind inscrierea dreptului de proprietate publici al comunei Bocsig asupra imobilelor
teren si constructii, situate in Sat Bocsig, Comuna Bocsig, nr. 490, jud. Arad, inscrise in CF 300045 Bocsig
8. Proiect de hotdrare nr. 50/23.06.2022 privind dezmembrarea unui imobil inscris in CF nr. cadastral 307084 Bocsig in 3 loturi;
9. Proiect de hotardre nr. 51/23.06.2022 privind modificarea Programului cuprinzand actiunile culturale desfisurate in anul 2022
in Comuna Bocsig;
10. Proiect de hotdrare nr. 52/23.06.2022 privind modificarea organigramei si a statului de functii ale personalului din cadrul
aparatului de specialitate al primarului Comunei Bocsig,

11. Intrebari, interpelari, cereri adresate CL Bocsig;

12. Diverse.
13. Proiect de hotardre nr. 53/29.06.2022 privind participarea Comunei Bocsig, judetul Arad, in calitate de partener in cadrul
proiectului ,innoirea parcului de vehicule destinate transportului public, in or. Ineu, jud. Arad”, in vederea finantarii acestuia in
cadrul  Programului National de Redresare si Rezilienta, Componenta C10 — Fondul local, Investitia 1.1. Mobilitatea urban3
durabila, Subcategoria 1.11. innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante);

Art. 2. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se incredinteaza primarul comunei.

Prezenta hotdrdre se comunica cu:
- INSTITUTIA PREFECTULUI - JUDETUL ARAD, Directia Controlul Legalitatii Actelor, Juridic, Relatii Publice si Secretariat,
Compartimentul Controlul Legalitatii Actelor si Contericios;..
- Primarul comunei Bocsig; 70 M A AR
- Persoanele fizice si juridice interesate. S,

Presedinte de sedinta,

Contrasemnat
Pentru Secretar General,
Petcu Ad}e
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CONSILIUL LOCAL BOCSIG
HOTARAREA NR. 44
DIN 30.06.2022

privind aprobarea procesului — verbal al sedintei extraordinare a Consiliului Local Bocsig din data
de 13.05.2022;

CONSILIUL LOCAL BOCSIG
Avand in vedere;

- prevederile art.138, alin. 16 din OUG nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificirile si
completarile ulterioare;

- votul a 13 consilieri “pentru”, exprimat de cei 13 consilieri in functie prezenti.

in temeiul art. 138, alin. 15 din OUG nr. 57/2019, privind Codul Administrativ, cu modificirile
si completarile ulterioare;

HOTARASTE

ART. 1. Se aproba procesul-verbal al sedintei extraordinare a Consiliului Local Bocsig
din data de 13.05.2022.

ART. 2. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotdréri se incredinteazd primarul
comunei.

Prezenta hotarare se comunica cu:
- INSTITUTIA PREFECTULUI - JUDETUL ARAD, Directia Controlul Legalitatii Actelor, Juridic, Relatii

Publice si Secretariat, Compartimentul Controlul Legalittii Actelor si Contencios;
- Primarul comunei Bocsig;

- Persoanele fizice si juridice interesate.

Presedipte de sedint3, M *\:\\ Contrasemnat,
Costut Marin /“ = ;\ Pentru Secretar General
e i Petcu Adela
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CONSILIUL LOCAL BOCSIG
HOTARAREA NR. 45
DIN 30.06.2022
privind aprobarea Regulamentul propriu de organizare si functionare — prezentat strict pentru Activititile de
colectare si transport - al serviciului public de salubrizare al " Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari
Sistem Integrat de Gestionare a Deseurilor judetul Arad" si avizarea Studiului de oportunitate/fundamentare
a deciziei de delegare a gestiunii serviciului de colectare si transport al deseurilor municipale in judetul Arad
si de operare a statiilor de transfer, sortare si compostare in judetul Arad;

CONSILIUL LOCAL BOCSIG
Avand in vedere:

Consiliul Local al Comunei Bocsig, intrunit in sedinta ordinari in data de 30.06.2022, analizand:

- Adresa nr. 2116/10.06.2022 a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Sistem Integrat de Gestionare a
Deseurilor Judetul Arad,

- Referatul de aprobare nr. 3510/15.06.2022,

- Raportul de Specialitate nr.3511 al Comunei Bocsig prin care se propune aprobarea Regulamentului propriu
de organizare si functionare — prezentat strict pentru Activititile de colectare si transport - al serviciului
public de salubrizare al "Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari Sistem Integrat de Gestionare a Deseurilor
judetul Arad" si avizarea Studiul de oportunitate/fundamentare a deciziei de delegare a gestiunii serviciului
de colectare si transport al deseurilor municipale in judetul Arad si de operare a statiilor de transfer, sortare
si compostare in judetul Arad,

- Prevederile Statutului Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Sistem Integrat de Gestionare a Deseurilor
Judetul Arad,

- Ordinul nr. 82/2015 privind aprobarea Regulamentului-cadru al serviciului de salubrizare a localitatilor
cu modificarile si completarile ulterioare

- Legeanr. 51/2006, a serviciilor comunitare de utilitati, republicata cu modificarile si completarile ulterioare,

- Legeanr. 101/2006 a serviciului de salubrizare a localitatilor, republicata,

- votul a 13 consilieri "pentru”, exprimat de cei 13 consilieri in functie prezenti.

HOTARASTE

Art. 1 Se aproba Regulamentul propriu de organizare si functionare — prezentat strict pentru Activitatile de colectare
si transport - al serviciului public de salubrizare al "Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Sistem Integrat de
Gestionare a Degeurilor judetul Arad", conform anexei.

Art. 2 Se avizeaza Studiul de oportunitate/fundamentare a deciziei de delegare a gestiunii serviciului de colectare si
transport al deseurilor municipale in judetul Arad si de operare a statiilor de transfer, sortare si compostare in
judetul Arad, conform anexei.

Art. 3. Se mandateazd d-na ABRUDEAN TEODORA FELICIA, reprezentant al Comunei Bocsig sd voteze in
numele si pe seama UAT-lui Bocsig documentele de la pet. | si 2 in cadrul Adunarii Generala a Asociatilor.

Art. 4. In situatia in care reprezentantul Consiliului Local al Bocsig, desemnat la art. 3, se afla_in-imposibilitatea
exercitdrii mandatului incredintat, interesele Consiliului Local al Bocsig in Adunarea Gen@fajé ‘a=A=50c‘i%jI‘;~i]01’ din
cadru Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Sistem Integrat de Gestionare a Deseur'}@f‘i‘.ludétul Arad, vor fi
reprezentate de catre d-na ABRUDEAN TEODORA FELICIA avand functia de Primar. / : v A
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Art. 5. Documentele de la pet. 1 si 2 din prezenta hotirare pot fi modificate pe parcursul derularii procedurilor de
achizitie, conform prevederilor legale in vigoare, inclusiv modificirile necesare si impuse de catre Agentia
Nationala pentru Achizifii Publice, urmare evaluirii documentatiei de atribuire, in vederea postirii in Sistemul
informatic colaborativ pentru mediu performant de desfasurare al achizitiilor publice (SICAP) sau de alte institutii
cu atributii in acest sens/operatori economici interesati, dupa caz, urmare raspunsurilor la clarificarile solicitate pe
parcursul derularii procedurii.

Art. 6 Prezenta hotarare se comunici cu:

- Asociafia de Dezvoltare Intercomunitari Sistem Integrat de Gestionare a Deseurilor Judetul Arad,
- Institutia Prefectului — Judetul Arad.
- Persoanele fizice si juridice interesate.

Presediﬂte de sedinta, Contrasemnat,
Costut Marin Pentru Secretar General,
Petcu t?dela

Y




CONSILIUL LOCAL BOCSIG

HOTARAREA NR. 46
DIN 30.06.2022
privind acordarea gratuitatii cetatenilor straini sau apatrizilor aflati in situatii deosebite, proveniti
din zona conflictului armat din Ucraina la transportul public local de persoane pe raza
administrativ-teritoriald a UAT-urilor membre ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara
Transport Public Arad si acordarea unui mandat special reprezentantului Comunei Bocsig in
Adunarea Generala a Asociatilor Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara de Transport Public
Arad in vederea aprobarii modificarii Contractului de delegare a gestiunii Serviciului de transport
public local nr. 704/02.12.2019

CONSILIUL LOCAL BOCSIG
Avand in vedere initiativa Primarului Comunei Bocsig, exprimata in referatul de aprobare nr. 3514/15.06.2022,
Tinand seama de avizele comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al Comunei Bocsig,
Ludnd in considerare Hotdrdrea nr. 90/19.12.2019 a Consiliului Local al Comunei Bocsig privind aderarea la Asociatia
de Dezvoltare Intercomunitard Transport Public Arad,
Tinand cont de adresa Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Transport Public Arad nr. 561/13.05.2022,
inregistrata la Primdria Comunei Bocsig cu nr. 2952/16.05.2022, prin care se solicitd acordarea unui mandat special
reprezentantului Comunei Bocsig pentru a vota modificarea, prin act aditional, a Contractului de delegare a gestiunii
Serviciului de transport public local nr. 704/02.12.2019,
Avand in vedere prevederile art. 1 din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 15 din 27 februarie 2022 privind
acordarea de sprijin si asistenta umanitara de catre statul roman cetdtenilor stréini sau apatrizilor aflati in situatii
deosebite, proveniti din zona conflictului armat din Ucraina, astfel cum a fost modificata prin Ordonanta de Urgentd a
Guvernului nr. 20 din 7 martie 2022, art. 1 alin. (6), art. 2, art. 17, alin. (1) lit. i) si 0), art. 35 alin. (2) lit. i) din Legea nr.
92/2007 a serviciilor de transport public local, cu modificérile si completérile ulterioare, precum si prevederile art. 31
punctul 8 din Ordinul Ministrului Transporturilor nr, 972/2007 pentru aprobarea Regulamentului-cadru pentru
efectuarea transportului public local si a Caietului de sarcini-cadru al serviciilor de transport public local, coroborate
cu prevederile Legii nr. 51/2006, Legea serviciilor comunitare de utilitdti publice, republicats, cu modificirile si
completdrile ulterioare,
Luand in considerare prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23
octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de cilatori si de abrogare a Regulamentelor
(CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70 ale Consiliului,
Avand in vedere Contractul de delegare a gestiunii Serviciului de transport public local nr. nr. 704/02.12.2019,
Luand in considerare adoptarea hotararii in unanimitate de voturi (13 de consilieri prezenti din totalul de 13),
- votul a 13 consilieri “pentru”, exprimat de cei 13 consilieri in functie prezenti.

In temeiul prevederilor art. 92, art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. (d), (e), alin. {6) lit. (a), alin. (7), lit. (n), art. 139 alin.
(1), alin. (3), lit.(h), art. 196 alin. (1) lit. (a) din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/2019 - privind Codul
administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE

Art.1. Se aproba Actul aditional nr. 5 la Contractul de delegare a gestiunii Serviciului de transport public local nr.
704/02.12.2019, in forma prezentatd in Anexa nr. 1, care face parte integranti din prezenta hotsrare.

Art.2. (1) Strdinii sau apatrizii aflati in situatii deosebite, proveniti din zona conflictului armat din Ucraina
beneficiaza de gratuitate la transportul public local de persoane pe raza administrativ-teritoriald a UAT-urilor membre
ale Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Transport Public Arad.

Art. 3. Se aprobd modificarea si completarea Anexei nr. 7 - Diferentele de tarif la Contractul de delegare-a—.
gestiunii serviciului de transport public local nr. 704/02.12.2019, astfel cum a fost modificata prin Ac;u1 adltional nr
3/03.12.2021 la contract, in forma prezentata in anexa la prezenta hotérare. Y/

Art. 4. Anexa nr. 2 - Metodologia privind aplicarea masurilor de protectie sociald la transportul publlc Iocal la
Hotdrarea Consiliului Local al Comunei Bocsig nr.77/26.11.2021, (Hotérarea prin care s-a aprobat Actul aditional nr.



3/02.12.2021 la Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local nr. 704/02.12.2019) se
modifica si va avea forma prezentatd in Anexa nr. 2 la prezenta hotarare.

Art. 5. Se aprobd incheierea Actului aditional nr. 5 la Contractul de delegare a gestiunii Serviciului de transport
public local nr. 704/02.12.2019, in forma prezentata in Anexa nr. 1 la prezenta hotarare.

Art. 6. (1) Se mandateazd d-na ABRUDEAN TEODORA FELICIA, Primarul Comunei Bocsig, in calitate de
reprezentant al Comunei Bocsig si membru al Adunirii Generale a Asociatilor din cadrul Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara de Transport Public Arad, sd voteze in Adunarea Generals, in numele si pe seama Comunei Bocsig,
aprobarea Actului aditional nr. 5 la Contractul de delegare a gestiunii Serviciului de transport public local nr.
704/02.12.2019, in forma prezentat3 in anex3 la prezenta hotarare.

(2) Tn absenta persoanei imputernicite la art. 6 alin. (1), Comuna Bocsig, respectiv Consiliul Local al Comunei
Bocsig vor fi reprezentate in Adunarea General3 a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitars de Transport Public Arad
de persoana delegatd pentru exercitarea atributiilor primarului, pentru a vota in favoarea adoptarii Actului aditional
nr. 5 la Contractul de delegare a gestiunii Serviciului de transport public local nr. 704/02.12.2019, in forma prezentats
in anexa la prezenta hotdrare.

Art. 7. Se mandateaza Directorul executiv, dl. Ovidiu llie, s3 semneze Actul aditional nr. 5 la Contractul de
delegare a gestiunii Serviciului de transport public local nr. 704/02.12.2019, in forma prezentatd in anexa la prezenta
hotarare.

Art. 8. Prezenta hotdrare se va aduce la cunostintd publica si se comunic Institutiei Prefectului- Judetul Arad,
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Transport Public Arad si tuturor celor interesati, prin grija Serviciului
Administratie Publica Locald.

Prezenta hotdrare se comunica cu:
- INSTITUTIA PREFECTULUI - JUDETUL ARAD, Directia Controlul Legalitatii Actelor, Juridic, Relatii Publice si Secretariat,
Compartimentul Controlul Legalittii Actelor si Contencios;
- ADI Transport Public Arad;
- Persoanele fizice si juridice interesate.

Presedinte de sedinta, Contrasemnat,
Costut Marin S Pentru Secretar General,

Petcu %}Iela
|




CONSILIUL LOCAL BOCSIG

HOTARAREA NR. 47
DIN 30.06.2022

privind acordarea unui mandat special reprezentantului
Comunei Bocsig in Adunarea Generald a Asociatilor
Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara de Transport Public Arad pentru aprobarea Strategiei de
dezvoltare a Serviciului de transport public local pe raza teritoriald a Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara de Transport Public Local Arad

CONSILIUL LOCAL BOCSIG

Avand in vedere initiativa Primarului Comunei Bocsig, exprimaté in referatul de aprobare nr.
3512/15.06.2022,

Vazand solicitarea nr. 545/09.05.2022 primitd din partea Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitard de Transport Public Arad, inregistratd la Primaria Comunei Bocsig cu nr.
3475/14.06.2022;

Avénd in vedere prevederile art. 5, alin. (1), lit. ”a”, art. 17 alin. (3) Ilit. "a”, art. 18 alin. (1)

lit. "a” si alin. (3), precum si art. 22 al. (1) din Statutul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara de
Transport Public Arad;

Tinand seama de prevederile art. 1 alin. (6), art. 16, alin. (7), art. 17, alin. (1) litera g) si alin.
(1') din Legea nr. 92/2007, legea serviciilor de transport public local, precum si pe cele ale
prevederilor art. 6 lit. ¢), art. 8 alin. (3) lit. ¢), art. 10 din Legea nr. 51/2006 privind serviciile
comunitare de utilitati publice, republicati, cu modificirile s1 completarile ulterioare;

Votul a 13 consilieri “pentru”, exprimat de cei 13 consilieri in functie prezenti.

In temeiul prevederilor art. 92, art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. (d) si (e), alin. (7) lit. (n), art.
132, art. 139 alin. (1), alin. (3), lit. (h), art. 196 alin. (1) lit. (a) din Ordonanta de Urgenti a
Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ;

HOTARASTE

Art. 1. Se aprobd Strategia de dezvoltare a Serviciului de transport public local pe raza
teritoriald a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari de Transport Public Local Arad, in forma
prezentata in anexa la prezenta hotirare.

Art.2. (1) Se mandateazi d-na ABRUDEAN TEODORA FELICIA, Primarul Comunei Bocsig,
in calitate de reprezentant al Comunei Bocsig si membru al Adunarii Generale a Asociatilor din
cadrul Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari de Transport Public Arad, si voteze in Adunarea
Generald, in numele si pe seama Comunei Bocsig, aprobarea Strategiei de dezvoltare a Serviciului
de transport public local pe raza teritoriali a Asociatiel de Dezvoltare Intercomunitard de Transport
Public Local Arad, in forma prezentata in anexi la prezenta hotarare.

(2) In absenta persoanei imputernicite la art. 2 alin. (1), Comuna Bocsig, respectiv_Consiliul

Local al Comunei Bocsig vor fi reprezentate in Adunarea Generald a Asocia[:ie';fl'g'Dez'li}zazltfa\r__e
Intercomunitard de Transport Public Arad de persoana delegatd pentru exer ftarea “atributiiler
primarului, pentru a vota in favoarea adoptarii Strategiei de dezvoltare a ServiZi‘ulft’ii de:‘itra_r_;lsp‘c.)ﬁ
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public local pe raza teritoriald a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitari de Transport Public Local
Arad, in forma prezentata in anexi la prezenta hotirare.

Art.3. Prezenta hotardre se comunica tuturor celor interesati, prin grija Serviciului Administratie
Publica Locala.

Prezenta hotdrare se comunics cu:
- INSTITUTIA PREFECTULUI - JUDETUL ARAD, Directia Controlul Legalitdtii Actelor, Juridic, Relatii Publice si Secretariat,

Compartimentul Controlul Legalittii Actelor si Contencios;
- Primarul comunei Bocsig;
- A.D.I. Transport Public Arad

Contrasemnat,
Pentru Secretar General,
Petcu Adela

Presedinte de sedinta,
Costuf Marin




Anexa nr. 1 la Hotararea Consiliului Local al Comunei Bocsig nr. 47/30.06.2022

OUWEIM]

EATTVED

Strategia de dezvoltare

ADI Transport Public Arad
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1. Scop si obiective

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara Transport Public Arad, se constituie in scopul infiin{a-
rii, organizarii, reglementdrii, exploatarii, monitorizarii si gestionarii in comun a serviciului de tran-
sport public pe raza de competent a unitatilor administrativ-teritoriale membre, precum si pentru
realizarea in comun a unor proiecte de investitii publice de interes zonal sau regional destinate infi-
intarii, modernizarii si/sau dezvoltarii, dupi caz, a sistemelor de utilitdti publice aferente Serviciului
de transport public local, pe baza contractului de delegare 704/ 02.12.2019, in conformitate cu pre-
vederile Legii serviciilor comunitare de utilitati publice nr. 51/2006 si cu respectarea cerintelor Re-
gulamentului (CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European privind serviciile publice de transport
feroviar si rutier de calatori, a principiilor descentralizarii si a autonomiei locale si propune o strate-
gie pentru realizarea unui sistem de transport public integrat, inteligent, durabil, sigur si accesibil
tuturor, conectdnd oameni si locuri, sustinand economia, contributia decisiva la reducerea poluarii
mediului si a consumului de energie, integrarea tehnologiilor ,,smart“ , in corelare cu tendintele exis-
tente de transport public, campanii de informare pentru determinarea — motivarea populatiei de a
utiliza mijloacele de transport public.

Necesitatea constituirii Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitard Transport Public Arad pune
accent pe faptul ca anumite competente nu pot fi exercitate in cont propriu de catre autoritatile ad-
ministratiei publice locale datorita si capacitatilor financiare reduse in cadrul procesului de descen-
tralizare, reglementat in prezent prin Legea cadru a descentralizarii nr. 195 din 2006, capacitate care
ar urma sa fie sporita si facilitata prin asociere in ADI , evitidnd astfel neparticiparea la accesarea
fondurilor structurale si oportunitatea de a beneficia in comun la furnizarea serviciului public de
transport. Scopul infiintarii ADITPA trebuie legat de necesitatea de a consacra principiul interlocu-
torului unic in relatiile cu finantatorii, operatorii si beneficiarii acestor servicii.

Mobilitatea este un element esential in viata unei comunitéti. Prin intermediul oportunitatilor de
folosinta a transportului public local subventionat , locuitorii au acces la toate aspectele vietii sociale
~ scoald, cumpdraturi, loc de munci, acces la servicii de sanatate, evenimente culturale, petrecerea
timpului liber, turism etc. si care beneficiaza de compensatii, reduceri, gratuitati, la titlurile de cila-
torie, conf. legislatiei aflate in vigoare.




verzi. Prevederile legii se aplicd insd incepand din 2020. Actul normativ are ca obiect de reglemen-
tare promovarea transportului ecologic prin impunerea obligatiei autoritdtilor publice locale, regi-
ilor autonome si societatilor aflate in subordinea unitatilor administrativ-teritoriale de a achizitiona
mijloace de transport in comun actionate electric intr-o proportie de minimum 30% din necesarul
achizitiilor viitoare, urmarindu-se astfel reducerea polurii in aglomerarile urbane, a consumului
de benzina si motorind, cét si promovarea noilor tehnologii in domeniu. Astfel, autoritatile publice
locale, regiile autonome si societitile aflate in subordinea autoritatile locale (AL) care au capacita-
tea necesard i stiu cum sa atraga finantéri dintr-o gama diversa de surse ar putea concepe programe
de investitii mai potrivite pentru sprijinirea implementirii planurilor de dezvoltare urbana durabila
integrata.

2.2 Dezvoltarea sistemului de transport la nivel european

Obiectivul general integrat este o Europa mai verde, rezilientd, care se indreapta citre o
economie cu zero emisii de dioxid de carbon, prin promovarea tranzitiei citre o energie curati si
echitabila, a investitiilor verzi si albastre, a economiei circulare, a atenuarii schimbarilor climatice
si a adaptarii la acestea, a prevenirii si gestionirii riscurilor, precum si a unei mobilititi urbane
durabile.

S-a propus ca asistenta financiard pentru SIDU prin dezvoltare teritoriald integrati sa
creasca de la minimum 5 % la minimum 6 % din resursele Fondului European de Dezvoltare Re-
gional (FEDR) de la nivel national in perioada de programare 2021-2027. Chiar si acest fapt in sine
contribuie la impulsul in favoarea combinarii surselor de finantare si la utilizarea pe scara mai larga
a instrumentelor financiare. Aceastd tendinta va fi, foarte probabil, consolidatd de concentrarea
tematicd a resurselor FEDR i ale Fondului de coeziune (FC) intr-o serie bine definita, dar in acelasi
timp diversificatd, de domenii tematice, precum si de dezvoltarea redusi si disparititile tot mai
mari dintre regiuni in perioada de dupa criz.

in cadrul Comitetului European al Regiunilor, in perioada 30 iunie — 1 iulie 2021, se
elaboreazi Avizul - ,, Strategie Pentru O Mobilitate Sustenabili si Inteligentii ”

Comitetului European al Regiunilor, elaboreazi urmitoarele referinte :

- observi ca tranzitia in domeniul mobilitatii are loc in principal la nivel regional si local. Strategia
ar trebui sa acorde mai multa atentie cunostintelor si experientei detinute de orase si regiuni in
ceea ce priveste cresterea sustenabilitatii mobilitatii. Tranzitia citre o mobilitate sustenabili si
inteligenta necesita o abordare comuna, care si implice toate nivelurile de guvernare (guvernanta
pe mai multe niveluri), in conformitate cu principiul subsidiaritatii active;

~ observa ci tranzitia in materie de mobilitate necesitd o schimbare de comportament, in care ele-
mentul central este utilizatorul. Ar trebui sa se acorde mai multa atentie inovirii sociale, care se
axeaza pe anumite stimulente eficace pe care orasele si regiunile le pot utiliza perﬁﬁl aproamova
mobilitatea activi, cum ar fi promovarea mersului cu bicicleta si intreprindepéa *tuturoractlumlor
necesare pentru imbunétatirea accesibilitatii pentru toti, printre alte masuriy / :




ADR Vest a demarat procesul de programare si elaborare a Programului Operational Regional
2021-2027 - Regiunea Vest, conceput in baza necesitatilor reale ale regiunii, in stransa colaborare
cu partenerii regionali.

Elaborarea Programului Operational Regional 2021-2027 — Regiunea Vest presupune corelarea
acestuia atat cu documentele de planificare existente la nivel regional, cat si cu regulamentele exis-
tente la nivel european, investitiile propuse urménd sa fie concentrate pe cele 5 obiective principale
de politica (OP) ale Comisiei Europene:

e O Europa mai inteligentd (o transformare economica inovatoare si inteligentd) — minimum
25%;

e O Europa mai verde, fard emisii de carbon — minimum 30%;

e O Europa mai conectatd (mobilitate si conectivitate TIC regionald);

e O Europa mai sociald (implementarea Pilonului european al drepturilor sociale);

e O Europa mai aproape de cetdteni (dezvoltarea sustenabila si integratd a zonelor urbane,
rurale si de coasta prin initiative locale) — minimum 8%.

In aceasti calitate, ADR Vest pregiteste si negociaza direct cu Comisia Europeana Programul
Operational Regional Vest 2021-2027, in functie de specificul regional, va elabora ghidurile solici-
tantului prin care se stabilesc conditiile de acordare a finantarii catre beneficiari, va evalua si con-
tracta la nivel regional proiectele depuse si va gestiona implementarea acestora si efectuarea platilor
catre beneficiari.

Totodata au fost identificate cerintele administratiilor publice locale si ale actorilor locali de a
accesa fondurile mai repede si mai eficient, fard povara birocratiei, astfel incat noua perioada de
programare vine cu o serie de masuri simplificate si prin transformarea Programelor Operationale
2014 -2020 in noi programe 2021-2027.

Corespondenta Programelor Operationale :

2014-2020 2021-2027

(10,17 miliarde €) PO'M
(2,18 miliarde €) POC

(0,5 miliarde €) POAD
(5,09 miliarde €) POCU
(8,39 miliarde €) POR

(8,37 miliarde €,

POT, PODD i miiarce
POCIDIF (1,57 miiardge €
POIDS s miiarge €
POEO ;o7 miiarde
8XPOR (115 miiarde ¢

POS (4,07 miliarde €)
(2,14 miliarde €,
POTJ, PNRR 55 mjisaess._
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s 3. Corelarea strategiilor si a planurilor de dezvoltare
' ale UAT membrea ADITP Arad

3.1 ADITP Arad

ADITP Arad recomandia Centrelor Regionale si Comunelor membre , de 0 anumiti
dimensiune si dezvolte Planurile de Mobilitate Locali pe deplin aliniate cu Strategia de
Dezvoltare Integrati a ADITP Arad, avand practic aceleasi scopuri, de dezvoltare a socie-
tatii, economiei, mobilititii, intermobilititii, strategia fiind un instrument deschis si flexibil
supus oportunitatilor si nevoilor identificate .

Corelarea si orientarea citre solutiile identificate de dezvoltare si furnizare eficienti, a
serviciului public de transport, in proiectele si planurile de mobilitate urbana, din interiorul
granitelor administrative, ale UAT membre, pe raza de competentia Asociatiei de Dezvoltare
Intercomunitara de Transport Public Arad.

Strategiile de dezvoltare urbana durabila, sprijinite de politica de coeziune a UE sunt proiectate
pentru a viza anumite zone, cu o abordare teritoriala distinctd. O abordare teritoriala explicita in-
seamnd cd nevoile, provocirile si oportunitatile de dezvoltare trebuie sd corespunda nivelului de
interventie spatial si contextului teritorial adecvat. Alegerea zonei adecvate pentru implementarea
strategiei nu este doar o decizie metodologica, ci si o decizie de politica. Aceasta poate s depinda
de agendele politice si de instrumentele de guvernanta disponibile. Mai mult, dimensiunea spatiala
corespunzatoare are, de asemenea, valoare strategica si poate fi un mijloc de adoptare a unei abor-
dari integrate in elaborarea politicilor. Pentru a intelege mai bine dimensiunea spatiala a strategiilor
(SIDU) din intreaga UE este important sa se clarifice mai intdi ce tip de zone urbane sunt vizate.
Atat cadrul de reglementare actual, cét si cel viitor sunt deschise citre sprijinirea zonelor urbane
de orice tip, recunoscand importanta oraselor de diferite dimensiuni si a diferitelor tipuri de aglo-
meratii care cuprind mai multe municipalitati. Acest fapt corespunde nepotrivirii tot mai mari dintre
limitele administrative, structurile urbane si comportamentul cetatenilor. Altfel spus, in UE exista
0 nepotrivire spatiald clara intre zona in care locuiesc oamenii si zona in care sunt disponibile
oportunititi de munca si servicii, ceea ce 1i determind pe oameni sa isi desfasoare activitdtile coti-
diene de ambele parti ale limitelor administrative ale diferitelor municipalitati. Din cauza acestei
interdependente crescute, zonele urbane functionale devin o categorie tot mai importanta pentru
factorii de decizie.

Existenta unui plan si program coerent de investitii care sa sustina aceste strategii, activitatea
ADITPA pe teritoriul de functionare, va fi si mai importanta daci se doreste ca orasele si comunele
membre si fie partenere in cadrul proiectelor initiate, in vederea accesarii si implementarii acestora
din urmatoarele surse de finantare pe perioada 2021 - 2027:

» Fondul European de Dezvoltare Regionala

* Fondul de Coeziune

* Buget de Stat

e Contributii UAT membre

* Alte surse, legal constituite, e



Aradul Nou este gara secundara a Aradului ce ofera acces la 33 de curse pe zi. Gara Aradul Nou si
spatiul public aliturat se afla intr-o stare avansata de degradare si necesita interventii de moderni-
zare. Acestea sunt in prezent incluse in proiectul de modernizare a magistralei secundare 217 Timi-
soara — Arad aflat la stadiu de elaborare proiect tehnic. Gara Arad Vest deserveste doar curse operate
de Regio Cilatori pe traseul Arad — Nadlac (dus/intors) insé calitatea facilitatilor pentru pasageri
sunt cvasi inexistente, motiv pentru care este esentiala amenajarea acestei gari ca un veritabil nod
internodal si ameliorarea legaturilor pietonale cu vecinatitile.

In cazul frecventei trenurilor din municipiul Arad, cele mai frecvente trenuri sunt cele cétre
Timigoara (14 curse / zi), urmate de cele catre Oradea si Nadlac (7 curse / zi) sau Bucuresti (6 curse
/ zi). Legatura cu poli importanti, poli de crestere precum Cluj-Napoca / Brasov (3 curse / zi) si lasi
(2 curse / zi) este precard. Cu o frecventd crescutd a trenurilor (30 min — mizind pe ideea unui tren
metropolitan) folosind linia 217 peste 15.000 de locuitori din comunele si orasele invecinate ar putea
accesa locurile de munca din Arad in mai putin de 60 minute. In cazul magistralei 200, spre Deva,
aceastd valoare trece chiar de 27.000 de locuitori. Astfel, pe termen mediu / lung, mizand pe infras-
tructura feroviara existenta (aflati chiar in curs de modernizare) conturarea unor servicii de tip tren
metropolitan ar putea facilita angajatorilor din municipiul Arad (mai ales cei din zonele industriale)
acces facil la un amplu bazin de forta de munca.

In ceea ce priveste transportul aerian, municipiul detine un aeroport propriu, Aeroportul Inter-
national Arad, situat la mai putin de 100 m de nodul rutier care face legitura cu Autostrada A1 si la
4km de centrul municipiului. Totodata, acesta se bucura de o buna pozitie strategica, fiind localizat
la 250 de km de Budapesta si 300 de km de Belgrad. Cu toate acestea, Aeroportul International Arad
nu opereaza in prezent curse comerciale, acesta dispuniand doar sezonier de o cursi de tip charter
catre Antalya, Turcia. Astfel, locuitorii municipiului Arad sunt deserviti de Aeroportul International
»Iraian Vuia®™ Timigoara, acesta fiind cel mai apropiat aeroport, distanta dintre cele doud putand fi
parcursa pe cale rutierd in aproximativ 40 de minute (55 de km). Totodatd, se urmireste extinderea
retelei de cale feratd intre municipiul Timisoara si Aeroportul International ,,Traian Vuia™ (proiect
aflat in faza de licitatie pentru realizarea studiului de fundamentare), interventie de care va beneficia
si municipiul Arad, intre cele doud municipii existdnd deja o conexiune directs, cu frecventa ridicata
(15 trenuri/zi). Astfel, trenul ar deveni o optiune viabila pentru locuitorii Aradului, acestia benefici-
ind de o oferta de transport direct mai diversa. In prezent, transportul direct intre municipiul Arad si
aeroportul din Timisoara se realizeaza prin curse operate de operatori privati, neexistand linii de
transport interjudetean.

Aeroportul International Traian Vuia asigura legéturi cu Bergamo si Roma (Italia), Memmin-
gen si Munchen (Germania), Madrid (Spania), Bucuresti, Antalya (Turcia) si Paris (Franta). Prin
intermediul acestora, se pot accesa si destinatii secundare (curse cu escald) atat de la nivel national,
cét si de la nivel european si global.

in ceea ce priveste sistemul de transport public judetean si interurban, legétura cu alte orase
din Roménia se realizeaza prin autogarile Autogara Transdara (langd Atrium Mall), Autogara
PLETL (Calea Aurel Vlaicu), Autogara Tabita Tour si statia Banu Maracine. Dintre acestea, Auto-
gara Transdara serveste curse judetene (Transdara, Atlassib), nationale si internationale, iar Auto-
gara PLETL s1 Autogara Tabita Tour servesc curse nationale si internationale. Statia Banu Maracine
serveste cursele judetene CTP. Acestora li se adaugi locatiile (statiile) informale (ex. Piata Garii)
sau diverse benzindrii, de unde locuitorii pot accesa serviciile de transport public. In prezent, muni-
cipiul Arad are legaturi cu principalele orase din Romania (Bucuresti, Timisoara, Oradea, Cluj-Na-
poca, Ploiesti, Brasov, Sibiu, lasi etc.), dar si cu orase din state precum H@ﬁéﬁ(é};@udapesta),
Austria (ex. Viena), Germania (ex. Berlin, Stuttgart), Franta (ex. Paris), ”al‘iij,(ex."BoIdg-ﬁ%,_\Floren;a,
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3.2.2 Transport public Judetean

La nivel judetean, municipiul Arad este legat de satele si comunele judetene de o retea de autobuze
administrati de Compania De Transport Public Arad CTP (12 linii) si Autoritatea de Transport Public
Judetean Arad (20 de linii). Pe plan local sunt trei autogéri, anume Autogara Transdara (langd Atrium
Mall), Autogara Tabita Tour, Autogara PLETL (Calea Aurel Vlaicu). Toate cele trei autogdri servesc
curse nationale si internationale iar autogara Transdara este utilizata si pentru curse judetene (Transdara
/ Atlassib). Liniile de transport public judetean operate de citre CTP folosesc in continuare statia Banu
Marécine. in ultimii 5 ani de operare pe liniile de transport public judetean, Transdara a vandut in medie
14.551 de bilete pe an, iar Atlassib 40.852. In 2020, fiara indoiala afectate de criza COVID, pana la data
de 30 Septembrie, Transdara vanduse 5.998 iar Atlassib 11.777, sau 41% si respectiv 30% din media pe
anii antecedenti, in 75% din perioada anului. Tot in aceeasi perioadd, Compania de Transport Public
Arad a inregistrat o scadere treptatd in numarul de bilete vAndute anual pentru transportul interurban.
Pornind din 2016 cu 202.221 de bilete vandute, acestea au scédzut in fiecare an pani la 88.326 in 2019.
In 2020, inregistrand o performanta si mai scazutd, CTP Arad a vandut 34.981 de bilete pana in luna
Septembrie.

Liniile CTP se extind in Sudul, Vestul si Nord-Estul teritoriului aflat in periferia municipiului Arad,
deservind localitati precum Fiscut, Mailat, Peregu Mare, Felnac, Zirand, Sepreus, Berechiu, Pecica,
Turnu, si destinatii intermediare precum Zimandcuz, Sagu si Chisineu-Cris. Cele mai bine deservite
localititi sunt Zimandcuz si Sagu, unde se converg liniile dinspre Zarand si Chisineu-Cris, respectiv
liniile dinspre Mailat si Fiscut.

Liniile Autoritatii de Transport Public Judetene acopera Vestul, Nordul, Nod-Estul $1 Sutf stul te-
ritoriului, ajungéand la destinatii distante precum Savarsin, Halmagiu si Maraug/ Cele mai frecve e linii
sunt Graniceri — Arad (12 curse/zi), Seitin — Arad (8 curse/zi) si Iratosu — Arad (7 curse/zi). ‘Cele mai
bine deservite localitati intermediare sunt Curtici (12 curse/zi), Ineu (10 curse/21) si Lipova (7 curs /21)




sistemului de transport public judetean nu sunt insi de deservire, ci de confort si acces la informatie.
Calitatea spatiilor de agteptare (statii in comune si autogiri in orase) este adesea precard iar accesul la
informatii privind rutele §i orarul este foarte dificil. Tabelul disponibil pe pagina Consiliului Judetean
Arad ofera o informatii despre trasee si orare insa acestea sunt foarte greu de inteles pentru cineva care
nu a folosit incé transportul public judetean. O simpla harta cu rutele si programul, asa cum se regaseste
in sistemele de transport public local, ar ajuta foarte mult cetatenii sa navigheze mai usor in judet si catre
Arad. Liniile de transport public judetean sunt marcate in cadrul figurii de mai jos. Se remarca astfel, ca
reteaua de transport judeteana acopera suficient de bine zona periurbani a municipiului Arad, asigurand

totodata si legaturi cu localitati mai indepértate din judet.
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Flota de transport public a municipiului Arad este compusa din 124 tramvaie si 135 autobuze.
In total, transportul cu autobuze in zona urbani a inregistrat 129.039 ore de circulatie si 513.141
km in 2019. In acelasi an, tramvaiele au strabatut 3.043.758 km si au inregistrat 206.937 de ore de
circulatie. Consumul specific de tractiune pentru tramvaie in 2019 a fost de 8.564 MWh si 29.861
It. motorina pentru autobuze.

Ca tramvaie, Aradul dispune de :
- TATRA: 37 unitidti ( 24 vagoane motor, 13 vagoane remorca)
- GT4: 23 unitati ( 22 vagoane motor, 1 vagoane remorca)
- GT6: 32 unitati ( 29 vagoane motor, 3 vagoane remorca)
- GT8: 17 unitati
- M8S: 9 unitati
- IMPERIO: 6 unitati

Vechimea medie a flotei de tramvaie este de 47 de ani

0- 10 ani
«  30-50 anmi
peste 50 ani

in 2019, la nivel de municipiu, (vehicule utilizate numai la transportul din zona urbana), flota de auto-
buze consta in 30 de unitati:

- 9 microbuze ( IVECO capacitate 16 locuri)
- 5 minibuze ( ISUZU capacitate 22 locuri)

- 14 autobuze ( MERCEDES, VOLVO, VDL) capacitate intre 37-49 locy H}T““‘
- 2 autobuze de capacitate mare ( MERECEDES articulat) capacitate o -

séste-50 locuri "+



de performanta stabiliti pentru accesibilitate. Re-innoirea flotei cu noi achizitii va ridica scorul de
accesibilitate.

Din perspectiva utilizatorilor, calitatea retelei de transport public este inca destul de redusa, dar are
posibilititi de imbunatatire in viitor. Conform studiului de satisfactie al cetatenilor
(SUMI ind18 Satisfaction), din 1070 de respondenti, doar 86 au fost foarte satisfacuti de starea
generald a sistemului de transport public si 43% oarecum satisfacuti. Intr-un sondaj realizat de Ser-
viciul Programare, Dispecerizare , Control pentru Primaria Arad, din 104 de respondenti 73,1% s-au
declarat nemultumiti de calitatea si eficienta serviciilor de transport public local. in acelasi timp,
64,4% au evaluat confortul in mijloacele de transport ca fiind nesatisfacator. 78,8% au raspuns ca
transportul local nu este accesibil din punct de vedere al costurilor, raportat la veniturile populatiei.
Numai 38,5% dintre cei intervievati au fost constienti de masurile adoptate pentru imbunétatirea
sistemului de transport local. In schimb, 79,8% ar fi dispusi si renunte la folosirea autovehicu-
lului personal, in situatia in care transportul public local ar satisface standardele si nevoile
aferente.

3.2.5 Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana (SIDU) 2014-2030

- este principalul document strategic al municipiului Arad si are o abordare integratd asupra
dezvoltarii municipiului si rolul de a coordona si directiona aceastad dezvoltare. Astfel, SIDU stabi-
leste viziunea, obiectivele si rezultatele ce ar urma sa fie atinse pana in anul 2030. Viziunea SIDU
ilustreaza faptul ca in 2030 ,,municipiul Arad reprezintd o importantd metropold regionald ce im-
presioneazd prin centrul istoric reabilitat, dominat de Cetatea Aradului transformatd intr-un pol
cultural, turistic §i de agrement de amploare, o comunitate puternicd cu impact major in regiune
prin dinamismul §i diversitatea economicd, un oras inteligent §i inovator, exemplu de management
urban eficient .

In acest context, in anul 2030 municipiul Arad va detine urmétoarele caracteristici aditionale, ca
parte a unei viziuni mai largi si asupra mobilitatii :

a) Arad conectat si accesibil — promotor al mobilitatii urbane durabile, cu o infrastructurd
de transport moderna si eficienta, avand urmatoarele obiective specifice aferente:
+ Sistem rutier modern si functional, cu o retea de circulatie ce asigura o buna conectivitate la ni-
velul municipiului;
+ Sistem de transport public eficient, atractiv si accesibil;
» Infrastructurd ce incurajeaza cresterea ponderii deplasarilor nemotorizate in preferintele aradeni-
lor;
* Sistem eficient de parcdri, ce asigurd deservirea tuturor cartierelor municipiului;
* Mobilitate imbunatatita si fluxuri de persoane si marfa eficientizate catre principalele zone de
activitati economice:
* Management integrat, eficient si modern al mobilitatii;
* Municipiul Arad inscris in reteaua de cai navigabile de interes regional si supraregional.

b) Arad eficient — oras verde si sdnitos, cu emisii scazute de CO2 si un model de dezvol-
tare urband sustenabild, avand urmétoarele obiective specifice aferente:
* Fond construit eficient din punct de vedere energetic:

* Infrastructura tehnico-edilitard moderna si eficientd;
* Mediu de viata sanatos, cu o calitate crescuta a aerului.




Numai centrul (Teatru, Podgoria) a inregistrat o diferentd de parcurgere in jur de 50%. Zona cen-
trald studiata, Calea Romanilor — Gara CFR beneficiaza de doui seturi de circumstante care cresc
nivelul relativ de competitivitate al transportului public. Unul este faptul ca pe acest coridor se
inregistreaza intdrzieri din cauza congestiei de autoturisme. Al doilea este separarea stradala a celor
doud modalitati de transport. Pe Bulevardul Revolutiei si pe Calea Aurel Vlaicu tramvaiul circula
pe un tronson dedicat, separat de traficul congestionat din imprejurimi. Cu toate acestea, pana si
diferentele de 50% intre timpii de parcurs sunt inca foarte ridicate, chiar si in comparatie cu alte
orage din Romania precum Cluj-Napoca unde aceste valori se situeaza de regula intre 20 si 30% cu
citeva cazuri In care transportul public este chiar mai rapid decat cel cu autoturismul personal.

3.4 PRIORITATI DE INTERVENTIE

PROVOCARI

Competitivitate redusad a transportului public
(confort, timp deplasare si deservire).

Tramvaiele vechi nu sunt accesibilizate, accesul
persoanelor cu dizabilitati locomotorii este difi-
cil.

Acces precar la date si informatii de mobilitate,
mai ales in ceea ce priveste transportul public

Ponderea deplasarilor cu bicicleta este inca re-
dusa in comparatia cu gradul de acoperire a re-
telei de piste pentru biciclete. Sigurania redusa
a pistelor existente face ca adesea biciclistii 53
circule pe trotuarele mai generoase.

SOLUTII POTENTIALE / PRIORITATI DE INTERVENTIE

Modernizarea flotei (mai ales tramvaie).

Prioritizarea transportului public in intersectii (mai ales pe Calea Aurel
Vlaicu) - sistem de management al traficului.

Amenajarea statiilor de transport public.

Extinderea liniilor de transport public / cresterea frecventei in cartierul
Gai si Zona Industriala Vest.

Achizitie material rulant.

Conturarea unei platforme si aplicatii de mobilitate care sa cuprinda cel
putin informatii despre transportul public (linii, statii, orare actualizate
in timp real, ghidare, afisare in timp real a mijloacelor de transport pu-
blic si plata), parcare (locuri disponibile si platd), infrastructura si dota-
rile pentru biciclete, servicii de taxi (cheama taxi + localizare taxi) si va-
lori de trafic (inclusiv ghidare si alerte strazi blocate / reparatii). Pe
termen mediu / lung se poate avea in vedere si integrarea transportu-
lui public judetean / pe cale ferata.

Extinderea pistelor de bicicletd spre zone insuficient deservite (Bujac /
Aradu Nou) si spre comunele invecinate.

Reconfigurare / amenajare piste pentru biciclete pe Bulevardul Revolu-
tiei.

Revizuirea pistelor de bicicletd (mai ales cele cu nivel de serviciu sub
50) pentru a creste siguranta acestora (marcaje si elemente de protec-
fie).

Tnnoirea si completarea rastelelor pentru biciclete.

Scoala velo - cursuri de mers pe bicicleta si egucg;_i&rutieré (se poate
crea inclusiv un ,carnet de biciclist” (carnetul ésteioptianal).
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3.5 CONCEPTUL DE DEZVOLTARE PENTRU PERIOADA 2021 - 2027

3.5.1 VIZIUNEA

Viziunea
Strategiei Integrate de Dezvoltare Urband a Municipiului Arad pentru perioada 2021-2035,

se construieste pe viziunea Strategiei de Dezvoltare a Municipiului Arad 2007-2013/2014-2020 si
SIDU 2014-2020, pe care le actualizeaza si le completeaza.

Astfel, in 2035 Aradul reprezinta:

- o importantd metropold regionala ce impresioneaza prin centrul istoric reabilitat, precum si prin
Cetatea Aradului transformata intr-un pol cultural, turistic si de agrement de amploare, o comunitate
puternica cu impact major in regiune prin dinamismul si diversitatea economica, un oras inteligent
sl inovator, exemplu de management urban eficient.

- principala poarta de acces in tard dinspre Europa de Vest, foarte bine racordata la reteaua TEN-T
s1 la mari capitale precum Budapesta, Viena sau Bratislava, care beneficiaza si de conexiuni favora-
bile cu principalele centre urbane din partea de vest si centru a Romaniei (Timisoara, Oradea, Sibiu,
Pitesti, Brasov)

- capitala verde a Romaniei, un oras caracterizat de o ampla retea de spatii verzi, ce acopera intreaga
suprafata a intravilanului municipiului. Reteaua de spatii verzi este sustinutd de o axa naturala do-
minantd (Muresul) si de axe verzi secundare, care deservesc cartierele rezidentiale cu dotari de inte-
res cotidian, conectandu-le totodata cu centrul istoric. O serie de cladiri revitalizate sau nou constru-
ite completeaza reteaua de spatii verzi prin fatade si acoperisuri verzi, aducand astfel natura si mai
aproape de cetatenii si utilizatorii Aradului. Infrastructura verde albastri reprezinta o prioritate pen-
tru arddeni avand totodata un rol semnificativ in atenuarea efectelor negative ale schimbarilor cli-
matice.

- un oras care tinde spre neutralitate din punctul de vedere al emisiilor de dioxid de carbon mizind
totodatd pe integrarea conceptului de economie circulara. Aradul se alimenteaza cu prioritate din
surse de energie regenerabild mizand printre altele pe un parc fotovoltaic de putere medie realizat
pe suprafata fostului depozit de zgura si cenusa dar si pe valorificarea biomasei si energiei geoter-
male, mai ales in procesele industriale si alimentarea institutiilor public si a cladirilor rezidentiale.
Toate cartierele Aradului sunt deservite de infrastructurd moderna de alimentare cu apa si canalizare
iar zonele cu o densitate mai mare a populatiei beneficiaza de un sistem de alimentare cu energie
termica retehnologizat. Astfel, furnizarea de utilitati se realizeazi la preturi avantajoase si un impact
redus asupra mediului. Sistemul modern de gestiune a deseurilor asigura un grad ridicat de reciclare
s1 valorificare minimizand totodata cantititile de deseuri municipale depozitate. Companiile ara-
dene, mai ales cele din zonele industriale, investesc continuu in optimizarea modului de utilizare a
materiei prime, mizand pe reducerea deseurilor generate si reciclarea / valorificarea lor. Dezvoltarea
durabila reprezinta o esentialad in educatia aradenilor iar grija pentru mediu este un aspect deja in-
corporat in comportamentul de zi cu zi a cetatenilor.

- 0 comunitate proactiva care se implica in procesul de dezvoltare urbana. O retea ampla de centre
s1 spatii comunitare reprezinta fundamentul pentru interactiunea sociala si locul in care sunt dezba-
tute principalele probleme ale orasului pentru a identifica impreuna cu administratia solutiile optime.

Centrele comunitare, prezente in fiecare cartier, aglomereazi in jurul lor si alte dotéfi, de, interes
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pentru a dezvolta si a promova o ofertd culturala complex3, caracterizata atat de un numar sporit de
dotari culturale distribuite echilibrat la nivelul orasului, cét si de o gama variata de activititi dispo-
nibile pentru locuitori cu interese diverse.

- un oras cu 0 comunitate sindtoasa si sportiva, ,,capitala” sportului roménesc, sustinuta de o vari-
etate ampla de dotéri sportive accesibile publicului larg, aldturi de o agenda competitionala diversa,
pentru amatori si profesionisti. Atat modul de viatd sdnatos, cat si performanta sportiva sunt incura-
jate prin calitatea sporitd a infrastructurii de baza, dar si prin dotirile majore la nivelul orasului,
precum stadionul UTA, Sala Polivalent3, baza de agrement si Strandul Neptun sau mai nou inaugu-
ratele baze de agrement Marului si Cdmpul Linistii, alaturi de baza de recuperare de la stadionul
Motorul.

- un oras caracterizat de o societate civila activa, echilibrata si bine organizata, al carui sistem de
valori va fi bazat pe educatie, morali si religie. Un oras plin de vitalitate, cu oameni prosperi $i
politicosi in care spiritul tolerant dintre etnii si colaborare interconfesionala au ca rezultat coeziunea
comunitara.

- nu in ultimul rand, un oras inteligent, care mizeazi pe o retea ampla de instrumente de colectare
si interpretare a datelor urbane, fundamentul pentru o guvernare locala responsabila, deschisa si in-
dreptatd catre cetateni.

3.5.2 . ARAD CONECTAT SI ACCESIBIL - PROMOTOR AL MOBILITATII URBANE
DURABILE, CU O INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT MODERNA SI EFICIENTA

Mobilitatea urbani std la baza functionarii si dezvoltarii durabile a oraselor contemporane. in
cazul municipiului Arad, obiectivul dedicat acestui domeniu are in prim-plan tranzitia de la un oras
bazat pe automobil citre unul care mizeaza preponderent pe modalititi de deplasare nepoluante (sau
cu grad redus de poluare). Asadar, cea mai mare parte a interventiilor sunt conturate incét sa faca
transportul public mai atractiv, sa incurajeze deplasarile nemotorizate, si optimizeze reteaua de tran-
sport si nu in ultimul rind sd reducd spre minim, preferabil zero, accidentele rutiere cu raniti grav
sau persoane decedate. Acest demers este sustinut si prin tehnologia informatiei i comunicatiilor,
astfel incat digitalizarea serviciilor si infrastructurii de transport reprezinti un aspect esential in ur-
maétorii 10 ani.

a ) Retea de circulatii rutiere optimizati care asiguri o buni conectivitate la nivelul muni-
cipiului

Obiectivul se refera la cresterea conectivitatii si optimizarea retelei stradale la nivel intraurban
dar si periurban. Din acest motiv el cuprinde cu precddere modernizari de drumuri sau noi legaturi

care sd permitd o mai bund relationare intre zonele de productie, asigurand totodata o separare a
culoarelor dedicate traficului greu de zonele rezidentiale.

Acest obiectiv specific va fi operationalizat prin urmatoarele directii de actiune:

o Definitivarea retelei de circulatii dedicate traficului
greu

e Modernizarea si optimizarea infrastructurii rutiere

f : N, 3 '\_

b ) Sistem de transport public eficient, atractiv si accesibil cu %éfﬁdeemisii CcO2 ‘
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Acest obiectiv specific va fi operationalizat prin urmitoarele directii de actiune:

¢ Extinderea si modernizarea traseelor destinate pietonilor;
e [Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclete;
e Accesibilizarea spatiului public pentru persoanele cu dizabilitati.

d ) Sistem eficient de parciri, ce asigura deservirea tuturor cartierelor municipiului

Obiectivul este dedicat cu precadere procesului de eficientizare a resurselor de teren alocate parcirii.
Asadar el are in vedere cu precadere realizarea de parcaje multietajate, fie ¢i e vorba de parcéri
hidraulice supraetajate in zonele rezidentiale, fie de parcéri subterane in zona centrala. Amenajarea
acestor parcaje in parteneriat public-privat permite eliberarea treptata a unor resurse semnificative
de teren care pot fi convertite in noi spatii publice de tip scuar sau piatetd. De asemenea, insertia
unor parcéri in zona centrala va permite renuntarea treptata la parcari la strada, aspect care aduce
dupa sine posibilitatea extinderii trotuarelor pe strazi cu o varietate mare de obiective de interes
public. Pentru a reduce timpul de cutare a unui loc de parcare, pana in 2023 se va implementa si un
proiect pilot de monitorizare si afisare in timp real a numarului de locuri de parcare disponibile.

Acest obiectiv specific va fi operationalizat prin urmatoarele directii de actiune:

e [Extinderea sistemului de parciri din zona centralid a municipiului Arad;
e Extinderea si eficientizarea sistemului de plata a parcarii.

e ) Management integrat, eficient si modern al mobilitatii

Acest obiectiv se referd cu precadere la gestiunea deplasarilor in mediul urban. Pentru reducerea
congestiei se are in vedere implementarea unui sistem de management al traficului, orientat citre
prioritizarea transportului public. Obiectivul include si componenta de ,,smart city / smart mobility”
care face referire la extinderea sistemelor de colectare a datelor specifice mobilitatii urbane alaturi
de digitalizarea serviciilor de mobilitate (platforma si aplicatia de mobilitate). Digitalizarea mobili-
tatii urbane are in vedere in primul rdnd schimbarea comportamentului cetitenilor (acces la infor-
matii in timp real, sisteme de bonificatie, abonamente dedicate etc.) astfel incat acestia si fie motivati
sd foloseascd cat mai mult transportul public. De asemenea, pentru a incuraja folosirea unor moda-
litati de deplasare nepoluante sau cu un grad redus de poluare se vor efectua o serie de campanii de
constientizare. Acest lucru include si participarea Aradului la evenimente internationale cum ar fi
»Parking Day” sau ,.Saptdmana mobilitatii”.

Acest obiectiv specific va fi operationalizat prin urmatoarele directii de actiune:

e Implementarea de solutii inteligente pentru managementul mobilitatii;
e Promovarea mobilititii urbane durabile;
e Digitalizarea serviciilor de mobilitate.

f) Infrastructurd de suport dezvoltata si facilititi pentru a sustine tranzitia citre vehi-
cule nepoluante

Acest obiectiv este conceput pentru a sustine inlocuirea autovehiculelor din parcul auto actual
cu unele nepoluante. Pe termen scurt si mediu, prioritatea este tranzitia cétre” vehlcule electnCe Desi
obiectivul se adreseaza tuturor proprietarilor de autoturisme si celor care au in vedere achmﬁomarea
unuia, sunt tratate cu prioritate acele domenii unde electrificarea are un 1rhpact mat mare (ex. 10ng-
tica, taximetrie, servicii de car sharing etc.). Obiectivul are in vedere deivoltarea 1nfrastructu;.'11 de
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« BUTENI 3285

« CARAND 1058

- CERMEI 2637

« CHISINDIA 1207

« CHISINEU- CRIS 8078

« CONSILIUL JUDETEAN -
+ CRAIVA 2881

« DIECI 1441
+ FANTANELE 3734
+ FELNAC 3198
+ FRUMUSENI 2756
+  GHIOROC 3995
+ GURAHONT 3683
+ HASMAS 1198

« IGNESTI 671
« INEU 9452
« LIVADA 4098
« MISCA 3852
« MONEASA 822
+ OLARI 1999
«  CURTICI 8886
« PAULIS 4337
+ PECICA 14108
« PEREGU MARE 1781
« PETRIS 1289
+ PLESCUTA 1047
+ SAGU 4189
+ SANTANA 15581
« SAVARSIN 2817
+ SECUSIGIU 6144
+ SELEUS 2910
+ SEPREUS 2772
+ SICULA 4189
«  SIMAND 4392
+ SINTEA MARE 3831
+ SOFRONEA 2937
« TARNOVA 6098
+ VINGA 7196
+  VLADIMIRESCU 14480
+ ZABRANI 4401
+ ZADARENI 2952
« ZARAND 2892.

In zonele rurale, mobilitatea este unul dintre aspectele esentiale ale amenajaru terlton\lm prin
aceasta sunt conectate satele la principalul centru rural sau la centrul adlynmstratlv in tare ‘sunt

situate toate serviciile publice esentiale. Acesta este motivul pentru care moblhtatea rurala, ‘prin
1‘ 2

Niites” m



corespunde consumului de energie sau emisiilor per kilometru si de costul respectiv per unitatea
de energie sau de poluant. Se presupune ca Directiva accelereaza introducerea masiva pe piata a
vehiculelor ecologice si eficiente energetic in transportul rutier. Cresterea vanzarilor va ajuta la
reducerea costurilor prin economii la scard mare, rezultind o imbunétatire progresiva a perfor-
mantelor energetice si de mediu ale intregului parc de vehicule. Directiva a fost adoptata in data de
30 martie 2009 si a fost integrata in legislatia nationala a tuturor statelor membre UE.

Analizénd planurile pentru statele membre referitoare la fondurile structurale si de investitii eu-
ropene (fondurile ESI pentru perioada 2014-2020 , mentinute si pe perioada 2021-2027 ), si modul
in care sunt implementate in prezent strategiile pe teren, se constati ca strategiile (SIDU) pot avea
o concentrare spatiald mai restrdnsa sau mai ampla. Mai precis, este posibild gruparea diferitelor
abordari in doud zone de interes:

- zona in interiorul municipiului/orasului (cartiere), adica unul sau mai multe cartiere sau localitati
specifice din cadrul unei zone administrative;

- municipii, orase sau suburbii, adicad o municipalitate individuala, fara restrictii cu privire la di-
mensiunea sau densitatea populatiei;

Analiza strategiilor implementate in perioada de programare 2014-2020 aratad ca majoritatea
strategiilor SIDU se axeaza pe municipii, orase sau suburbii (45%),urmate de cartiere (31 %), zone
functionale (20 %), o retea de orase (4 %) si o portiune de teritoriu cu caracteristici specifice, cum
ar fi un parc, o zona arheologica sau o insulé (0,4 %). Toate zonele de interes mentionate mai sus
prezintd provocari speciale pentru factorii de decizie in cadrul procesului de proiectare si imple-
mentare, unele dintre acestea fiind deosebit de dificile si recurente.

Aceastd sectiune se va axa in special pe urmétoarele provocari:
- accent pe cartiere

- abordarea bazata pe zona functionali

- legaturile dintre zonele urbane, preurbane si cele rurale

Initiativele bazate pe zona urbana (cartierele ) pe care le promoveaza sunt considerate un
mijloc bun de aplicare a abordarii integrate, concentrand la nivel spatial politici coercitive si neco-
ercitive . In acelasi timp, experienta indelungata cu initiativele axate pe cartiere a pus in evidenta
citeva deficiente legate de abordarea bazata pe zoni . In acest sens, se recomanda adoptarea unei
perspective deschise spre exterior in ceea ce priveste strategiile pentru cartiere, tinnd cont de re-
latiile de interdependenta dintre diferitele zone urbane si scale spatiale sau administrative , urma-
rind integrarea zonei vizate in contextul mai larg. Provocarea consta in depasirea fragmentirii si a
actiunilor ineficiente cauzate de limitele administrative si asigurarea unei actiuni mai coordonate
intre teritorii, cu alte cuvinte asigurarea integrérii teritoriale. Aceste teritorii sunt adesea interco-
nectate spatial si economic, dar fragmentate politic.

4.1 Optimizarea retelei de transport in comun

e
DR

1. Ar trebui analizati si tratatd problema cresterii priorititii TP la intersect_i_i;*dét»ﬁi{ld faptul
cd aici se inregistreaza majoritatea covarsitoare a intarzierilor pentru traficul urban de orice fel. Re-
gandirea intersectiilor pentru acordarea de maxima prioritate TP, atat prin reconfigurarea lcl?r cat si



-Cresterea procentului de vehicule de transport public pe deplin ac-
cesibile persoanelor cu dizabilitati

-Cresterea frecventei serviciilor de transport public si a vitezei de
deplasare

-,,Transportul public la cerere” pentru comunele mici din zonele
slab populate. Acesta ofera oportunitati de dezvoltare pentru re-

depopularii zonelor rurale

-Optimizarea legaturilor intre sistemul de TP urban si un alt impor-
tant centru nodal de transport (autogara, gard, aeroport ,zone indus-
triale , centre comerciale ,institutii de interes public...)

-Sistemul de informare in timp real a pasagerilor, este indubitabil o
componenti care ar trebui implementati de orice oras cu serviciu de
transport public . Cu costuri reduse, aceasta interventie va creste
semnificativ numarul de utilizatori ai TP(practic costul unitatilor de
la bordul vehiculelor de TP si cel al dezvoltarii / adaptarii unei apli-
catii online) relativ la costul unei solutii traditionale, cu panouri de
informare in statii (care in principiu ofera informatia utilizatorului
doar cand acesta a ajuns in statia de TP si nu ofera functii de plani-
ficare in timp real )

-Imbunatatirea infrastructurii de acces pentru transportul nemotori-
zat la statiile TP ( alei pietonale , treceri pietoni ,...)

-Cresterii prioritatii TP la intersectii, dat fiind faptul ca aici se inre-
gistreaza majoritatea covarsitoare a intarzierilor pentru traficul ur-
ban de orice fel ,va conduce aproape fara exceptie la o retea si un
plan de operare superior celor existente.

2. SIGURANTA SI

-Dezvoltarea unor solutii de organizare a traficului care faciliteaza

SECURITATE circulatia transportului public, cu masuri de securitate si siguranta
rutierd prin amenajarea de benzi dedicate pentru transportul public
- Automatizarea ar trebui sa contribuie la atingerea obiectivului
»Zero decese” pentru siguranta rutiera
3. MEDIU -Investitii integrate destinate reducerii emisiilor de CO2 si a polua-

r1i fonice in zona urbana

-Achizitionarea de autobuze pentru transport urban curat, inclusiv
statii de incarcare si alimentare

-Promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte a
tranzitiei catre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon
-Promovarea masurilor de eficientd energetica si reducerea emisiilor
de gaze cu efect de sera

-Infrastructuri pentru statii incarcare electrice

-Linie de tramvai inierbatd ,perdele forestiere

4. EFICIENTA ECO-
NOMICA

-Cresterea numarului de persoane cu acces ridicat la serviciile de
transport public pentru destinatiile majore

-Dezvoltarea de sisteme inteligente de transport, e-ticketing, mana-
gement de trafic S
-Imbunatitirea intretinerii, modernizarea si reparatiei _mateﬁaldtqi
rulant (si a infrastructurii de TP) va conduce in tpate cazurile lra‘igi‘\_
ducerea subventiilor acordate de primirii operatorilor de TP, i ca* |

atare la reducerea poverii bugetare asupra bugetului local I



5. Identificarea oportunitatilor de finantare a proiectelor de investitii in
infrastructura tehnico-edilitara aferenta Serviciului de Transport Public

5.1 Finantare asigurata din POR

Program Operational Regional Vest 2021- 2027
Plan de Mobilitate Urband Durabild — Proiect Operational Transport

Obiectivul de Politica 2
Prioritatea 4 — O regiune cu mobilitate urbana sustenabili
wprijinirea dezvoltirii urbane durabile”

Prioritatea de investitii 4e - .,Promovarea unor strategii cu emisii scazute de dioxid de carbon
pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitatii
urbane multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare™

Obiectivul specific 4.1 — ,,Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin
investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabild”

Obiectiv general
Obiectivul general al proiectului este imbunitatirea transportului public in municipiul si judetul
Arad, prin reinnoirea mijloacelor de transport in comun de pe rutele de transport public selectate.

Proiectul contribuie la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd in doud moduri:

» prin inlocuirea vechilor autobuze cu propulsie diesel cu autobuze 100% electrice cu zero
emisii se elimina practic emisiile de GES de pe rutele respective;

« prin asigurarea de conditii superioare (vehicule moderne, cu podea joasd, mai rapide, mai
putin zgomotoase, cu facilititi STT) prin noile vehicule, precum si prin imbunétatirile
complementare aduse de orase prin alte proiecte finantate prin POR 2021- 2027, mai
multi

+ locuitori din orasele respective vor utiliza transportul public, iar o parte dintre acestia vor
fi renuntat la transportul privat ;

5.2 Planul National De Redresare Si Rezilienta

AComponenta C10. Fondul Local
Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public

(achizitia de vehicule nepoluante ) , O



6 . ldentificare si Implementare Proiect :

., DEZVOLTAREA SI MODERNIZARE TRANSPORTULUI PUBLIC
LOCAL SI JUDETEAN ARAD

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitarii Transport Public Arad demareazi procedu-
rile legale pentru modernizarea flotei de transport prin achizitia a 30 de autobuze electrice
de capacitate medie cu statiile de incircare aferente , prin programul :

Planul National De Redresare Si Rezilienta

Componenta C10. Fondul Local

Mobilitate Urbani - Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante )

1. Nevoia identificati pentru a rula proiectul :

Urmare a evaluiirii si interpelirii rezultatelor misiunii de audit tehnico — economice
independente in anul 2021 asupra Operatorului Societitii ,, Compania de Transport Pu-
blic Arad “, pe anul 2020 Asociatia de Dezvoltare Intercomunitari Transport Public
Arad , se constati situatia necorespunziitoare si starea avansati de uzurid a unui procent
semnificativ a mijloacelor de transport din cadrul Flotei de Transport Public Arad

Flota este alcatuita din 244 autovehicule din care:

Categoria de au-
tovehicul

Numir autove-
hicule

Autobuz

92

Autobuz articulat

Autocar

Automotor

Autotren

Microbuz

Midibuz

Remorca

e el I S Fa N

Tramvai

127

Vagon

Total

244

49



Ca urmare a vechimii lor, multe vehicule se afla intr-o stare fizica de uzura tehnica si morala
avansatd. Aceastd stare de uzurd duce la cheltuieli de mentenantd supradimensionate, conform
Raportului de audit tehnico-economic realizat in anul 2020, si nu indeplinesc standardele actuale
de sigurantd, conforme sau de protectia mediului. Majoritatea vehiculelor din flotd au durata de
amortizare efectuata, din punct de vedere contabil, conform reglementérilor din H.G. 2139/2004
privind aprobarea catalogului de clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe.
Durata de exploatare a celor mai multe autovehicule este de asemenea depasita.

Din datele detinute de asociatie, utilizarea mijloacelor de transport se realizeaza in proportie de
60 % zilnic (CUP-coeficient de utilizare a parcului) datorita problemelor tehnice care le limiteaza
circulatia pe trasee. Avand in vedere ca numairul de calatori transportati pe anul 2020, a fost de
12.632.634, se poate trage concluzia ca in lipsa problemelor tehnice cronice ale parcului auto,
capacitatea de transport a flotei ar putea fi mult mai mare.

Serviciul de mentenantd a autovehiculelor rutiere si a celor pe sine este la randul sau, depasit.
Procedeele de intretinere si reparatii curente sunt depasite si pentru aplicarea lor se utilizeaza echi-
pamente uzate. Printre principalele neajunsuri se identifica faptul ca intretinerea mijloacelor de tran-
sport se realizeaza din canale , neexistiand elevatoare. De asemenea nu existd echipamente pentru a
se reconditiona bandajele la rotile tramvaielor. Personalul are carenta in pregitirea practica si teore-
ticd a Intretinerii si repararii materialului rulant.

Distributia vehiculelor dupa propulsie

= Diesel = Electric




Situatia vehiculelor echipate la diferitele standarde este detaliatd mai jos:

Categoria Non | Euro | Euro | Euro | Euro | Euro | Euro | Necu- Total
Euro 1 2 3 4 5 6 noscut

Autobuz 6 6 30 19 13 13 5 92

Autobuz articulat 1 1

Autocar 10 10

Autotren 1 1

Microbuz 3 6

Midibuz 1 1

Total 6 6 31 23 19 23 5 1 114

3.Siguranti si accesibilitate

Mijloacele de transport public in comun trebuie sa asigure un grad de sigurantd si accesibilitate
pentru calatori conform standardelor europene. Ele trebuie sa fie accesibile fara discriminare pentru
orice persoana care doreste sa cilatoreasca. Principalele cerinte de siguranta si accesibilitate pentru
fiecare mijloc de transport pentru célétori sunt:

— Accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate redusé;

— Sigurantd rutiera;

— Sigurantd la incendii, asigurarea primului ajutor medical;

— Accesibilitatea la informatii privind rutele, mersul autovehiculelor, tarife, etc;
— Accesibilitatea de informatiilor si in limba engleza ;

— Confort si siguranta pe timpul calatoriilor.

Flota de vehicule a asociatiei este slab echipata din punct de vedere al confortului. Dintre acestea,
36,9% sunt echipate la un grad de confort clasele IV — III iar 54,1% din acestea nu au cunoscuti
categoria de confort. Distributia gradului de confort pe vehicule este detaliatd mai jos:



O buna parte din autovehicule sau vehicule pe sine nu prezinta facilititi de imbarcare-debarcare
rate prin care cdlatorul se poate imbarca fara a fi nevoit s urce trepte sau cu ajutorul unei trepte
manipulate manual.

Autovehiculele rutiere si vehiculele pe sine se impart dupa acest criteriu de accesibilitate conform
graficului de mai jos:

Distributia vehiculelor dupa
accesibilitatea calatorilor cu
mobilitate redusa

Distributia vehiculelor dupa
tipul de podea

= Podea Coborata

» Trapa manuala

= Fara adaptari

= Coborata = Ridicata

Pe baza datelor interne detinute, 63,1 % din autovehiculele rutiere si vehiculele pe sine nu prezinta
adaptari necesare privind accesibilitatea calatorilor cu probleme locomotorii sau in varstd. Celelalte
mijloace de transport detin locuri pe podele fara trepte de acces sau dispun de dispozitive de actionare
manuald a trapelor pentru acces in vehicul.

Situatia detaliata a autovehiculelor se gaseste mai jos:

Marca autovehicul PodeaA (.jObO‘ b i Férévac_lap- Total
rata ala tan

Autobuz 64 10 18 92

Autobuz articulat 1 1

Autocar 10 10

Automotor 1 1

Autotren 1 1

Microbuz 9 9

Midibuz 1 1

Remorca 1 1

Tramvai 6 121

Vagon 1

Total 7l 19 154




Avind in vedere aceste considerente, strategia devine un instrument de planificare bazat pe
realitatea existenta si prognozele viitoare.

Orice modificare a situatiei de fapt si a datelor care au stat la baza fundamentarii strategiei
obliga factorii decizionali sa reanalizeze acest document si sa il calibreze la nevoile si noua realitate.

Prezenta strategie a fost aprobata prin Hotararea Adunarii Generale a Asociatiei de Dezvol-
tare Intercomunitard de Transport Public Arad nr. _ din data de , in baza mandatelor
speciale acordate prin Hotarérile Consiliului Judetean Arad si ale Consiliilor Locale ale UAT-urilor
membre ale Asociatiei.

Presedinte de sedinta, Avizat pentru legalitate,
Pentru Secretar general,

COSTUT MARIN PETCU ADELA

)/

i
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CONSILIUL LOCAL BOCSIG
HOTARAREA NR. 48
DIN 30.06.2022
privind alegerea unui nou presedinte de sedinta;

CONSILIUL LOCAL BOCSIG
Avand in vedere:
- Necesitatea numirii unui nou presedinte de sedint3;
- Prevederile OUG nr. 57/2019 privind de sedint3;
- Votul a 13 consilieri “pentru”, exprimat de cei 13 consilieri in functie prezenti.

Tn temeiul art. 139, alin. 1 din QUG nr. 57/2019, privind Codul Administrativ, cu modificarile
si completarile ulterioare;

HOTARASTE

ART. 1. Se aproba alegerea in functie de presedinte de sedintd a d-lui

FELCorep AN NAE/

Prezenta hotarare se comunica cu:
- INSTITUTIA PREFECTULUI - JUDETUL ARAD, Directia Controlul Legalitatii Actelor, Juridic, Relatii

Publice si Secretariat, Compartimentul Controlul Legalititii Actelor si Contencios;
- Primarul comunei Bocsig;

: Contrasemnat,
‘v N Pentru Secretar General,

= ~ / N
/ "-\\'?’\ Petcu Adela
s/} TN g
i




CONSILIUL LOCAL BOCSIG

HOTARAREA NR. 49
DIN 30.06.2022

CONSILIUL LOCAL BOCSIG

Avand in vedere:

- Prevederile art. 285-289 din OUG nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificirile
si completdrile ulterioare;

- Prevederile art. 4 din Legea nr. 213/1998, cu modificirile si completarile ulterioare;

- Prevederile art. 27, coroborate cu dispozitiile art. 41, alin. (5) din Legea nr. 7/1996,
rerepublicata, cu modificirile si completdrile ulterioare;

- referatul compartimentului de specialitate;

- Votul a 13 consilieri “pentru”, exprimat de cei 13 consilieri in functie prezenti.

In temeiul art. 139, alin 1 din OUG nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificirile Si
completdrile ulterioare, *

HOTARASTE

ART. 1 Se aproba inscrierea dreptului de proprietate publicd al comunei Bocsig asupra
imobilelor teren si constructii, situate in Sat Bocsig, Comuna Bocsig, nr. 490, jud. Arad,

inscrise in CF 300045 Bocsig, avand nr. top. 40-42/a-1, nr. cad. 300045, respectiv, 300045 —
Gl

ART. 2. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotdrari se incredinteazs primarul
comunei.

Prezenta hotarare se comunica cu:
- INSTITUTIA PREFECTULUI - JUDETUL ARAD, Directia Controlul Legalitatii Actelor, Juridic, Relatii

Publice si Secretariat, Compartimentul Controlul Legalitatii Actelor si Contencios;
- Primarul comunej Bocsig;

- Compartimentul Urbanism si Achizitii Publice;

Presedintd de sedints, Contrasemnat,
Costut Marin Pentru Secretar General,
N Petcu Adela

.[f‘ )



CONSILIUL LOCAL BOCSIG

HOTARAREA NR. 50
DIN 30.06.2022
privind dezmembrarea unui imobil;

CONSILIUL LOCAL BOCSIG
Avand in vedere:

-prevederile art. 108 si art. 129, alin.2, lit. ¢ din OUG nr. 57/2019 privind Codul
Administrativ, cu modificdrile si completérile ulterioare;

- prevederile art.132, alinl ale art. 135 din Ordinul nr. 700/2014, cu modificirile Si
completarile ulterioare;

- referatul de admitere nr. 12775/02.06.2022 al OCPI Arad:;
- Votul a 13 consilieri “pentru”, exprimat de cei 13 consilieri in functie prezenti.

in temeiul prevederilor art. 139, alin. (1) din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/2019
privind Codul administrativ;

HOTARASTE

Art. 1. Se aproba dezmembrarea imobilului teren, arabil in extravilan, in suprafatd de 11600mp, avand
nr. cadastrala 307084, in trei parcele, conform planurilor de amplasament si delimitare a imobilului cu
propunere de dezmembrare, intocmite de TOPOGRAFIC ALFA SRL, conform anexei dupd cum urmeaza:

1. 311226 situat in jud. Arad, UAT Bocsig cu sup. Masuratd de 4300mp,

2. 311227 situat in jud. Arad, UAT Bocsig cu sup. Masurata de 5800mp,
3. 311228 situat in jud. Arad, UAT Bocsig cu sup. Masuratd de 1500mp,

ART. 2. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotdrari se incredinteazad primarul comunei.

Prezenta hotarare se comunica cu:
- INSTITUTIA PREFECTULUI - JUDETUL ARAD, Directia Controlul Legalitatii Actelor, Juridic, Relatii
Publice si Secretariat, Compartimentul Controlul Legalitétii Actelor si Contencios;
- Primarul comunei Bocsig;
- Compartimentul Urbanism si Achizitii Publice;

o\ *'\\ Contrasemnat,
Pentru Secretar General,

,-,’f Petcu Adf%
N, )




ANEXH LA

_ o ) _ . Anexa 1.36
Plan de amplasament si delimitare a imobilului
cu propunerea de dezlipire
Scara 1:2000
Nr. cadastral Suprafata masurata a imobilului(mp) Adresa imobilului
307084 11600 extravilan loc. Bocsig
Nr. Cartea Funciara 307084 Unitatea Administrativ Teritoriala(UAT)
BOCSIG
S 3 g g
3 - > >
553400/ 553400 |4 553400 | 553400 I3
_]
<IN
S i
2 3
<= 5
St
g, 5"*_43..0(.),)]})
,,,,, _ShjSO()mp- /
{51 0053 s
Cad, b
307085 -
g g =5 3
= B < &
5320019 553200 [&4 553200 n 5 553200 |4
Situatia actuala Situatia viitoare
(inainte de dezmembrare) (dupa dezmembrare)
Nr. = Categoria Descrierea Nr. Suprafata] Categoria Descrierea
cad. Suprafata (mp) | ge folosinta imobilului cad. (mp) | de folosinta imobilului
LOT.I N
31 1 226 4300 & ARABIL IN EXTRAVILAN
307084 11600 A ARABIL IN EXTRAVILAN
LOT.2 ~ ARABIL IN EXTRAVILAN
5800 A
311227
LOT 3 = ARABIL IN EXTRAVILAN
31 1 22 8 1500 A
Total: 11600 N = 11600 -
Executant : SC TOPOGRAFIC ALFA SRL
= Inspector
Clasa bl seria "*O-B-J nr. 2291 e
- Semnat digital de Dorina-Maria Ciul . ! . s i
D DN: en=Dorina-Maria Ciul, sn=Ciul, Confirm introducerea imobilului in baza de date integrata
p ~i Aras ac 2 ina-Maria, 3 5 i 2
Confirm executarea mas "?éfﬁmﬁ@m aygomcss, si atribuirea "“’7“?,““"“"’*3’“;“':“”25‘,“.5.‘1"( ,
& o . . e ? o, -N:C=W.G, I=Arat ,? iciul de Cadastru
NVIQRIAL < SREnL, Floarea Stan s
CarcsSpohaefta M=0ste 1 cu N!esm@ﬂf&?ﬂﬁfﬁe givenName=Floarea, sn=Stan 3
title=ANCPI: B, AR, 0090 Data: 2022.06.07 10:50:35 +03'00° o
Data: 2022.06.01 08:14:46 +03'00' ?
C - L Versiunea Adobe Acrobat Reader: N r. 1 277 5/07_06_2022 ’.'::'
UL 't DORTRHMARIA .
ata:
Daia: 2022 Categoria B seria RO-AR-F nr. 0090

Hel VR O S90/30.086,

LOR2,




64000

553400

553200

&N

264000

cad. 307060

=
5
<
O
o

553400

W 6

S
59
<+
O
o~

553200

Plan de amplasament si delimitare a imobilului

Anexa 1.35

Scara 1:2000

Nr. cadastral

Suprafata masurata a imobilului{mp)

Adresa imobilului

311226

4300

EXTRAVILAN BOCSIG

Jnitatea Administrativ Teritoriala(UAT)

CF. NR. 307084
BOCSIG
=3
553400 /8 553400/
2
s X
o T B o
¥ s g
553200 & g 5532005
A. Date referitoare la teren
pai;]crf-:Ia C?;%";:]ﬁ e Suprafata (mp) Mentiuni
I A 4300 | LOTI : . ‘
Imobilul nu este imprejmuit.
Total 4300
B. Date referitoare Ta constructii
Cod . : i S e
constr.| Destinatia Suplafata(§$1)strlllta la sol Mentiuni
otal - =
Suprafata totala masurata a imobilului = 4300mp
Suprafata din act = 4300mp
Inspector

coreclitMa’-ﬁa
corespondenta aces

Executant : SC TOPOGRAFIC ALFA SRL

DEARgE

. ivenName=Dori
Confirm executarea mas lrﬁ&mﬁsﬁgﬂnmwm

rii d o SRR RmteeATe i
cie cu IR AR

C M u(l Data: 2022.06.01 09:15:11 +03'00'
I 11 DORI I\,j}lggmq?%gﬁcrobat Reader:
Categoriu B seria RO-AR-F nr. 0090

a-Maria,

0090

Confirm introducerea imobilului in baza de date integrata
si atribuirea numarului cadastral

Semnat digital de Floarea Stan
ON: ¢=RO, I=Arad, 0=0ficiul de
Cadastru si Publicitate Imobillars,

Floarea

Stan Semnatvs sepa@bmanerionen s
Data: 2022.06.07 10:51-03 40300

<cn=Floarea Stan, senalNumber=5751, {

Nr.12775/07.06.2022 \LE




Plan de amplasament si delimitare a imobilului Anexa 1.35
Scara 1:2000
Nr. cadastral Suprafata masurata a imobilului(mp) Adresa imobilului
311297 5800 EXTRAVILAN BOCSIG
CF. NR. 307084 Unitatea Administrativ Teritoriala(UAT)
BOCSIG
(=] o (e}
g g 3 g
553400/ 553400 % 553400/8 M’L z
S
=
"9
g
("a-dj()?"@g‘-t i Vf-()-f'_j'
- G I_O‘.r‘g . P G .
LOT; ! 487,00, SIE:SKU(JmI-)' '
=
g g S g g
s 3 2 g 2
ssa200/8 553200 553200 | g 553200
A. Date referitoare la teren
Nr. Categorie de ) T
parcela flomiia Suprafata (mp) Mentiuni
1 A saog | REL2 .
Imobilul nu este imprejmuit.
Total 3800
B. Date referitoare Ia constructii
Cod = - Ui ; o
“ | Drstivstia Suprafata construita la sol Mentiuni
constr. (mp)
otal . :
Suprafata totala masurata a imobilului = 5800mp
Suprafata din act = 5800mp
. . Inspector
Executant : S TOPOGRAFIC ALFA SRL
Glnlmaﬁ ﬁﬂ:ﬁﬁ;ﬁaﬂ%aﬁﬂf' Confirm introducerea imobilului in baza de date integrata
givenName=Dorina-Maria, si atribuirea numarului cadastral
setioINum.bu:ZD1104209DM(35,
C".”Mﬁmfa‘ am s CaEr .. e
corectitihd¥n rii doctbeserrtatderrrdertirale si S
title=ANCPI: B, AR, 0090 - I éeﬂn\:;gwg]g\:: 103:;::;: e “ )
coreslcdentalacestn;a cu JReIrRpRoL e Floa rea 0 Pam O e, ; ——
: cn=Floarea Stan, =
' U Az 0ty St an Sem naifffarismiiy -t : \ %
C‘il_.] L DOR I NA MA!{] A Data: 2022.06.07 10:51:33 +03'00° ".‘ 7 “ : \
Categoria B seria RO-AR-F nr. 0090 Nr.12775/07.06.2022 i 5 T .




Plan de amplasament si delimitare a imobilului Anexa 1.35

Scara 1:2000
Nr. cadastral Suprafata masurata a imobilului(mp) Adresa imobilului
311228 1500 EXTRAVILAN BOCSIG
CF. NR. 307084 Unitatea Administrativ Teritoriala(UAT)
BOCSIG
(=] [=] (= =
S 8 : g
[} {1s] w0 o
553400 |4 553400 |~ 553400 |~ 5534008
2
(=]
=
=
=
g\u{
=
2 & 2
g 7. o h
553200 |~ 553200 - 553200 22m & 553200 [~
A. Date referitoare la teren
Nr. Categorie de s
parcela folc!;sima Suprafata (mp) Mentiuni
! A 1500 | LOT3 _ , .
Imobilul nu este imprejmuit.
Total 1500
B. Date referitoare la constructii
Cod L : i : o
constr.| Destinatia Suprafata construita la sol Mentiuni
' (mp)
Total = 7
Suprafata totala masurata a imobilului = 1500mp
Suprafata din act = 1500mp
Inspector

Executant : SC TOPOGRAFIC ALFA SRL
Confirm introducerea imobilului in baza de date integrata

iy R €T < fe PG paria
n N, si atribuirea numarului cadastral

Confirm executalea mas TSR s "

corectitudi r a cLSERERIRIRRRE S Fale si
v--Tupg% fic AH SAL, |!Alﬂd F ' Oa rea ;@::;gi;‘p-«zlr::: r;:;:ii‘::
: Cadastru si Publicitate Imobiliara,

corespondenta acesteia Cu g ey
20220051 G155 0 Stan  Semn (Uit e men e
Data: 2022.06.07 10:52:00 +03'00"

C'U]I DORI EY;i%\:T m"m’bﬂtﬂeider;
Categoria B seria RO-AR-F nr. 0090 Nr.12775/07.06.2022




Extras de Plan Cadastral de Carte Funciara, imobil nr. cadastral 307084 / UAT Bocsig
mr’
24 Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara ARAD
o ; . o el
ANCPI Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliard Ineu
o ‘”;“""' Localitate: Ineu, str. Republicii, nr. 20/b, Cod postal 315300
- ' e |Nr.cerere | 12775
Ziua I 02
|Luna 06/
Anul 2022
Extras de Plan Cadastral de Carte Funciars
pentru
Imobil numar cadastral 307084 / UAT Bocsig
TEREN Extravilan
Adresa: Jud. Arad Comuna/Oras/Municipiu: Bocsig
[ Nr. cadastral | Suprafata masurata [ Observatii / Referinte
11600

| 307084 | L6 | B
* Suprafata este determinata in planul de proiectie Stereo 70.
DETALII LINIARE IMOBIL

307077

b —— 307080

307082

30708¢

< x 3 ..\\
. f e
/4 4 o
L N
=
\ .
““‘-:-_'Z_ i{_}-‘/”
agina 1 din 3

Document care contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001.




Extras de Plan Cadastral de Carte Funciara, imobil nr. cadastral 307084 / UAT Bocsig

Incadrare in zona
scara 1:2000

Document care contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001. Pagina 2 din 3




Extras de Plan Cadastral de Carte Funciara, imobil nr. cadastral 307084 / UAT Bocsig
Date referitoare la teren

Categoria de |Intra | Suprafata % i ;
Crt folosints vilan (mp) Tarla Parcela Observatii / Referinte
i REZERVA LA DISPOZITIA COMISIEI LOCALE DE
1 arabil NU 11.600 74/1 503/24 FOND FUNCIAR.
TOTAL: 11.600

Date referitoare la constructii
Destinatie
constructie
Imobilul nu are in componenta constructii

Situatie . .
Crt Numar Supraf. (mp) juridica Observatii / Referinte

Lungime Segmente

1) Valorile lungimilor seamentelor sunt obtinute din proiectie in plan.
Lungime
Punct Punct
inceput b sfarsit XY SEQTTI_T;}
1 264.058,261 2 264.060,265 25 /0B
553.314,188 | 553.288,67 |
2| 264060265 3| 26451864 46622
553.288,67 | 553203508
| : | ) __| e e —
, 3 264.518,64 | 4| 264.522,52 24 731
553.203,508 | ' 553.227,932 ‘
| 4] 'EE&.S‘z’iz‘,"sél ) 1| 264.058,261 472.203|
553.227,932 | 553.314,188 ‘

!, N R e — IO |

** Lungimile segmentelor sunt determinate in planul de proiectie Stereo 70 si sunt rotunjite la 1 milimetru.

*r+ Distanta dintre puncte este formata din segmente cumulate ce sunt mai mici decét valoarea 1 milimetru.

Pentru acest imobil exista inregistrate urmatoarele documentatii cadastrale neinscrise in cartea funciara:

Nr Cri{Numar cerere |Data cerere |Termen eliberare Obiect cerere
1 (12775 02.06.2022 |07.06.2022 Dezmembrare/Comasare

Ca urmare a solutionarii cererii nr. 12775 inregistrata la data de 02.06.2022, s-a propus
dezmembrarea imobiluiui rezultdnd urmatoarele imobile:

Nr |ldentificator |Suprafata (mp)|Adresa

Crt [electronic

1 (311226 4300 Jud. Arad
2 (311227 5800 Jud. Arad
3 311228 1500 Jud. Arad

Certific ca informatiile din prezentul extras sunt conforme cu datele din planul cadastral de carte
funciara al OCPI ARAD la data: 07-06-2022

Situatia prezentatd poate face obiectul unor modificari ulterioare, in conditiile Legii cadastrului si
publicitatii imobiliare nr. 7/1996, republicata.

Consilier/Inspector de specialitate,

FLOAREA STAN

Document care contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001. Pagina 3 din 3
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Extras de Plan Cadastral de Carte Funciara, imobil nr. cadastral 307084 / UAT Bocsig
_Date referitoare la teren

% / "ol Ny

# e Caﬁggﬁ%‘ﬁ ra Su(pnrqagsaca Tarla Parcels Observatii / Referinte
e 3=\ REZERVA LA DISPOZITIA COMISIEI LOCALE DE
{51 arabil = || | NU 11.600 74/1 503/24 R
1 \ b f= il
'\.\ . TOTAL: / 11.600

\! £ S *E ‘_;/

. Date referitoare la constructii
Crt-|=—Numar ccc’;ittlpuac%iee Supraf. (mp) ill?’?:ltcl; Observatii / Referinte

Imobilul nu are in componenta constructii

Lungime Segmente

1) Valorile lungimilor segmentelor sunt obtinute din proiectie in plan.

Lungime
Punct Punct
inceput| X' starsit| */Y sagment
1 264.058,261 2 264.060,265 | 25 506
553.314,188 553.288,67

)| P — = ) PO SR | | — |
2| 264.060,265 3] 264.518,64] 466.22|
i | 553.288,67 553.203,508 | |
o 3 264518,64| 4| 26452252 24731
553.203,508 | | 553227932 |
4] 26452257 1 264.058,261 4’7"2:'203"‘

| [ 553.227,932 | 553.314,188 ‘

|
*#* Lungimile segmentelor sunt determinate in planul de proiectie Stereo 70 si sunt rotunjite la 1 milimetru.

#* Distanta dintre puncte este formaté din segmente cumulate ce sunt mai mici decat valoarea 1 milimetru.

Pentru acest imobil existd inregistrate urmatoarele documentatii cadastrale neinscrise in cartea funciara:
Nr CrfNumar cerere |Data cerere |Termen eliberarelObiect cerere

1 12775 02.06.2022 |07.06.2022 Dezmembrare/Comasare

Ca urmare a solutionarii cererii nr. 12775 inregistrata la data de 02.06.2022, s-a propus
dezmembrarea imobiluiui rezultand urmatoarele imobile:

Nr [ldentificator |Suprafata (mp)|Adresa

Crt |electronic

1 (311226 4300 Jud. Arad
2 311227 5800 Jud. Arad
3 311228 1500 Jud. Arad

Certific c& informatiile din prezentul extras sunt conforme cu datele din planul cadastral de carte
funciara al OCPl ARAD la data: 07-06-2022

Situatia prezentata poate face obiectul unor modificari ulterioare, in conditiile Legii cadastrului si
publicitatii imobiliare nr. 7/1996, republicata.

Consilier/Inspector de specialitate,

FLOAREA STAN

Semnat digital de Floarea Stan

F Ioa rea DN: ¢=RO, I=Arad, 0=0ficiul de
Cadastru si Publicitate Imabiliara,
cn=Floarea Stan,

serialNumber=5F51, st=Arad,
tan giverblamaFioarea, sneStan

Data: 2022.06.07 10:52:35 +03'00°

Document care contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001. Pagina 3 din 3




CONSILIUL LOCAL BOCSIG

HOTARAREA NR. 51
DIN 30.06.2022
privind modificarea PROGRAMULU| CUPRINZAND ACTIUNILE CULTURALE
DESFASURATE iN ANUL 2022 IN COMUNA BOCSIG;

CONSILIUL LOCAL BOCSIG
Avdnd in vedere:

- prevederile HCL Bocsig NR. 9/28.01.2022;
- Votul a 13 consilieri “pentru”, exprimat de cei 13 consilieri in functie prezenti.

in temeiul prevederilor art. 139, alin. (1) din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/2019
privind Codul administrativ;

HOTARASTE

Art.1. Se aproba modificarea PROGRAMULUI CUPRINZAND ACTIUNILE CULTURALE DESFA$URATE
IN ANUL 2022 iN COMUNA BOCSIG, dupa cum urmeazs:

Suma alocare bugetar3
estimat3

S L —
Ziua Eroilor, depuneri de coroane m
Festivalul Dansuluij Caluseresc mm

GALUT

_ Festivalul Colindelor 11-18.12.2022 m

ART. 2. Cu ducerea I3 indeplinire a prezentei hotararise j
Prezenta hotirare se comunicd cu:
- INSTITUTIA PREFECTULUI - JUDETUL ARAD, Directia Controlyl Legalitatii Actelor, Juridic, Relatii
Publice si Secretariat, Compartimentu_]{f(%czﬁ;ﬂ*@f{ﬁi#ggalitéjcii Actelor si Contencios;
- Primarul comuneij Bocsig; Ve s PN
77/ \ )
fo=f i |
Presedipte de sedint3, l-: Z\ |l
Cost\t Marin Ko

Ziva Copilului

Ve / Contrasemnat,
/ Pentru Secretar General,

Petcu A;ig/la




CONSILIUL LOCAL BOCSIG
HOTARAREA NR. 52
DIN 30.06.2022
privind modificarea organigramei si a statului de functii ale personalului din cadrul aparatului de
specialitate al primarului comunei Bocsig;

CONSILIUL LOCAL BOCSIG
- prevederile art. 473 din 0.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ;
- prevederile art. 11, alin. 5 din Legea nr. 153/2017, cu modificarile si completirile ulterioare;
- prevederile art. IV, pct. 4 din OG nr. 58/2014, cu modificirile si completadrile ulterioare;
- Ordinul nr. 245/2022, emis de Institutia Prefectului — Judetul Arad;
- Dispozitia primarului Comunei Bocsig nr. 55/20.05.2022;
si tindnd cont de urmétoarele:
- pe functia publicd de executie de inspector, grad profesional debutant in cadrul
Compartimentului Stare Civild al aparatului de specialitate al primarului Comunei Bocsig a fost
numitd d-na Ferestean Florina-Simona, in urma concursului promovat de cdtre aceasta;
- Votul a 13 consilieri “pentru”, exprimat de cei 13 consilieri in functie prezenti.

In temeiul prevederilor art. 139, alin. (1) din Ordonanta de Urgenti a Guvernului nr. 57/2019
privind Codul administrativ;

HOTARASTE

Art. 1. Se aprobd modificarea organigramei si a statului de functii ale personalului din
cadrul aparatului de specialitate al primarului comunei Bocsig, judetul Arad, conform anexelor nr. 1
$i 2, care fac parte integranta din prezenta hotarare.
Art. 2. Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotirari se incredinteaza primarul comunei.

Prezenta hotdrare se comunici cu:
- INSTITUTIA PREFECTULUI - JUDETUL ARAD, Directia Controlul Legalitatii Actelor, Juridic, Relatii
Publice si Secretariat, Compartimentul Controlul Legalitatii Actelor si Contencios;
- Primarul comunei Bocsig;
- Compartimentul Urbanism si Achizitii Publice;

Contrasemnat,
Pentru Secretar General,
Petcu Adela

v




de consiliu nr. 52 din 30.06.2022

~

ararea

o

Anexa nr. 1 la hot
Organigrama aparatului de specialitate al primarului comunei Bocsig
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CONSILIUL LOCAL BOCSIG

HOTARAREA NR. 53
DIN 30.06.2022
privind participarea Comunei Bocsig, judetul Arad, in calitate de partener in cadrul
proiectului ,,innoirea parcului de vehicule destinate transportului public, in or. Ineu, jud. Arad”, in
vederea finantarii acestuia in cadrul Programului National de Redresare si Rezilienta,
Componenta C10 - Fondul local, Investitia 1.1. Mobilitatea urbani durabila, Subcategoria 1.11.
Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante);

CONSILIUL LOCAL BOCSIG
Avand in vedere:

-prevederile Ghidului solicitantului aferent Componentei C10 - Fondul local, Investitia 1.1.1 -
Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante), apelul
de proiecte PNRR/2022/C10;

-prevederile Regulamentului (UE) 2021/241 al Parlamentului European si al Consiliului din
12 februarie 2021 de instituire a Mecanismului de redresare si rezilientd si a Deciziei de
punere in aplicare a Consiliului din 3 noiembrie 2021 de aprobare a evaluirii planului de
redresare si rezilienta al Romaniei;

-prevederile Legii nr. 231/2021 privind aprobarea Ordonantei de urgent3 a Guvernului nr.
24/2021 pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgent3 a Guvernului nr.
155/2020, privind unele mdsuri pentru elaborarea Planului national de relansare si
rezilientd, necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si
nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta;

-prevederile 0.U.G. nr. 124 din 13 decembrie 2021 privind stabilirea cadrului institutional
si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate Romaniei prin Mecanismul de
redresare gi rezilientd, precum si pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgent3
a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planului national de
redresare si rezilientd necesar Roméaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile
si nerambursabile Tn cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta;

-prevederile art. 44 alin. 1 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificarile si completarile ulterioare;

- referatul compartimentului de specialitate;

- votul a 13 consilieri “pentru”, exprimat de cei 13 consilieri in functie prezenti.

Luand in considerare prevederile art. 9, pct. 8 din Cartea european3 a autonomiei locale,
adoptata la Strasbourg la 15 octombrie 1985, ratificatd prin Legea nr. 199/1997, ale art. 121 alin.
(2) din Constitutia Romaniei, republicatd si ale art. 7 alin. (2) din Codul Civil, adoptat prin Legea nr.
287/20009, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

in conformitate cu prevederile art. 129 alin. (2) lit. b) si lit. d), coroborate cu alin. (4) lit.
d) si alin. (7) lit. k) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completirile ulterioare; P /\/\_H‘\“

Tinand cont de dispozitiile Legii nr. 24/2000 privind normele de tehmca IegisTatlvaf 19
elaborarea actelor normative, republicatd, cu modificarile si completarile ulterlo{are,,

b 7’: A




In temeiul art. 139, alin 1 din OUG nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificirile Si
completdrile ulterioare,

HOTARASTE

Art.1. Se aprob3i participarea, in parteneriat, a Comunei Bocsig, judetul Arad, fin cadrul
proiectului ,,/nnoirea parcului de vehicule destinate transportului public, in or. Ineu, jud. Arad”, in
vederea finantarii acestuia in cadrul Programului National de Redresare si Rezilienta, Componenta
C10 - Fondul local, Investitia 1.1. Mobilitatea urban3 durabila, Subcategoria I.11. Thnoirea parcului
de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante).

Art.2. Se aprobd incheierea Acordului de parteneriat intre Comuna Bocsig, judetul Arad, in
calitate de partener si Orasul Ineu, in calitate de lider de proiect, in scopul depunerii Si
implementarii proiectului ,/nnoirea parcului de vehicule destinate transportului public, in or. Ineu,
jud. Arad”, in cadrul Programului National de Redresare si Rezilienta, Componenta C10 - Fondul
local, Investitia 1.1. Mobilitatea urbana durabila, Subcategoria 1.11. Thnoirea parcului de vehicule
destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante), conform Anexei nr. 1 la prezenta
hotarare.

Art.3. Se aprobd implementarea proiectului ,/nnoireq parcului de vehicule destinate
transportului public, in or. Ineu, jud. Arad”, in vederea finantarii acestuia in cadrul Programului
National de Redresare si Rezilienta, Componenta C10 — Fondul local, Investitia 1.1. Mobilitatea
urbana durabila, Subcategoria 1.11. Tnhnoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante).

Art.4. Se aprobi Nota de fundamentare a investitiei cuprinsd in Anexa nr.2, precum si
»Descrierea sumar3 a investitiei” cuprinsa in Anexa nr.3 la prezenta hotirare.

Art.5. Comuna Bocsig, judetul Arad, nu are obligatia sa contribuie financiar in cadrul
proiectului cu sume din bugetului prealocat pentru accesarea fondurilor in cadrul programului de
finantare Investitia 1.1. Mobilitates urbana durabila, Subcategoria 1.1.1. Tnnoirea parcului de
vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante) in cadrul PNRR
Componenta C10 - Fondul local.

Art.6. Se aprob3 valoarea totaly a proiectului ,/nnoireq parcului de vehicule destinate
transportului public, in or. Ineu, jud. Arad”, in cuantum de 6.015.539,40 lei (exclusiv TVA).

Art.7. Se aproba cheltuielile eligibile ale proiectului ,/nnoirea parcului de vehicule destinate
transportului public, in or. Ineu, Jud. Arad”, calculate in conformitate cu precizarile din Ghidul
solicitantului.

Art.8. Se aprob3 finantarea din bugetul local a cheltuielilor neeligibile care asigura
implementarea proiectului, in vederea realizirii obiectivului de investitii ,/nnoirea parcului de
vehicule destinate transportului public, in or. Ineu, jud. Arad”.

Art.9. Se mandateazi doamna Abrudean Teodora-Felicia, Primarul Comunej Bocsig, pentru
semnarea, in numele si pe seama Comunei Bocsig, a acordului de parteneriat, a tuturor actelor
necesare depunerii, precontractrii si contractarii proiectului ce tin de partenerul Comuna Bocsig.

Art.10. Se imputerniceste domnul Abrudan Cilin-llie, Primarul Orasului Ineu, pentru
indeplinirea tuturor demersurilor legale in numele parteneriatului dintre Orasul Ineu, ?r/_]__,,c:a{jtiate-‘.c_i_g
lider de proiect si Comuna Seleus, Comuna Tarnova si Comuna Bocsig, in caIitatgyéf-:eE"ba‘r{éh'ér'h\

7
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Precum si pentru depunerea si implementarea proiectului, inclusiv semnarea H‘éonztractullgl de”* ‘\_\
finantare aferent acestuia. | 5[ e )

Art.11. Anexele nr. 1-3 fac parte integranta din prezenta hotirare. :



ART. 12. Cu ducerea I3 indeplinire 3 prezentei hotararij se incredinteaza primarul comuneij

Prezenta hotarare se comunica cu:
- INSTITUTIA PREFECTULUI - JuD
Publice si Secretariat, Comp
- Primarul comunei Bocsig;

ETUL ARAD, Directia Controlul L

egalitatii Actelor, Juridic, Relatii
artimentul Controlul Legalitatii Actel

or si Contencios;

o~ WY 4 -
Presedinte de sedint, /“ A : Contrasemnat,
. N\ vy
Cosput Marin i \"#\  Pentru Secretar General,

SR

Petcu Adela



COMUNA BOCSIG ANEXA NR. 1 LA HCL NR. 53/30.06.2022

Planul National de Redresare si Rezilienta

Componenta 10 - Fondul Local

Anexd la cererea de finantare

Model B

Acord de parteneriat
Model orientativ
nr. /

pentru realizarea proiectului </nnoireq parcului de vehicule destinate transportului public, in
or.lneu, jud.Arad >

(acest document reprezintd un model orientativ in scopul reglementarii de principiu a
aspectelor legale, financiare si de orice alta naturd care pot interveni in implementarea
in parteneriat a proiectului).

Acordul de parteneriat este supus legislatiei din Romania si se incheie pand cel tarziu la
depunerea cererii de finantare si este parte integrantd din aceasta.

Potrivit prevederilor de la art. 2 lit. jj) din ORDONANTA DE URGENTA nr. 124 din 13 decembrie
2021 privind stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene
alocate Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilienta, precum $i pentru modificarea si
completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 155/2020 privind unele masuri pentru
elaborarea Planului national de redresare $i rezilienta necesar Romaniei pentru accesarea de
fonduri externe rambursabile $i nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si
rezilienta, parteneriatul este forma de cooperare intre entitati de drept public si/sau privat
care urmaresc realizarea in comun a reformelor/investitii[or/investf;ii[or specifice
locale/proiectelor, pentru care a fost incheiat un act juridic prin care sunt stabilite drepturile
si obligatiile partilor.

Liderul de parteneriat, beneficiar al unui poiect, este responsabil cu asigurarea
implementadrii proiectului $i a respectdrii tuturor prevederilor contractului de finantare,
sens in care acesta trebuie sd aibg in vedere includerea in acordul de parteneriat, dupd
€az, a oricdror prevederi pe care acesta le considerd necesare si care nu contravin, in

niciun fel, prevederilor contractului de finantare, legislatiei comunitare si nationale
incidente.

Art. 1. Partile

1. UAT INEU, cu sediul in Strada Republicii nr.5, oras Ineu, jud. Arad, codul fiscal
3519020, avand calitatea de Lider de proiect (Partener 1), astfel: 3
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Planul National de Redresare si Rezilienta

Componenta 10 - Fondul Local

Anexa la cererea de finantare

Model B

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
Bl e S

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului:

Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireazi sumele aferente cererilor de transfer?:.........
Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului :

2. UAT SELEUS, cu sediul in comuna Seleus, nr 200, Jud Arad, codul fiscal 3518873, avand
calitatea de Partener 2, astfel:

ot g, i

Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer:

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului :

3. UAT TARNOVA, cu sediul in Loc. Tédrnova, Str. principald , Nr.734, jud Arad, codul
fiscal 3518890, avand calitatea de Partener 3, astfel:

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
=l KRS S

Contul de venituri (codul IBAN) in care se vireaza sumele aferente cererilor de transfer:

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului -

.................................

—_—

' Se vor avea in vedere prevederile art. ... din Normele metodologice aprobate prin H.G. nr,

Z Cerere de transfer - cererea depusa de citre un beneficiar, altii decat cei prevazuti la art. 9 alin. (1),
prin care se solicita coordonatorilor de reforme si/sau investitii sau responsabililor de implementare a
investitiilor specifice locale virarea sumelor, in baza contractului de finantare si a documentatiei
justificative stabilite prin ghiduri specifice pentru demararea si finantarea activitatilor _proiectatui..
(ORDONANTA DE URGENTA nr. 124 din 13 decembrie 2021, art. 2 lit. m)). A M A A
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COMUNA BOCSIG ANEXA NR. 1 LA HCL NR, 53/30.06.2022

Planul National de Redresare si Rezilienta

Componenta 10 - Fondul Local

Anexa la cererea de finantare

Model 8

4. UAT BOCSIG, cu sediul in Loc. Bocsig, Str. Principala, nr.591, jud Arad, codul fiscal
3519038, avand calitatea de Partener 4, astfel:

Contul de disponibilitati (codul IBAN) pentru aplicarea mecanismului decontarii cererilor de
platad e e

Denumirea/adresa unitatii Trezoreriei Statului:

au convenit urmatoarele:

Art. 2. Obiectul

(1) Obiectul acestui parteneriat este de a stabili drepturile si obligatiile partilor, contributia
financiara proprie a fiecarei parti la bugetul proiectului, precum si responsabilitatile ce
le revin in implementarea activitatilor aferente proiectului: /nnoirea parcului de
vehicule destinate transportului public, in or.Ineu, jud.Arad, care este depus in cadrul
Planului National de Redresare si Rezilienta, Componenta 10 - FONDUL LOCAL, I.1 -
Mobilitate urbana durabil3, care contine patru investitii, I.1.1 - Innoirea parcului de
vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante), apel de
proiecte - Prima runda de atragere de fonduri, precum si pe perioada de durabilitate si
de valabilitate a contractului de finantare.

(2)  Prezentul acord se constituie anex la cererea de finantare.
Art. 3. Roluri si responsabilitati in implementarea proiectului

(1) Rolurile si responsabilitatile sunt descrise in tabelul de mai jos si corespund prevederilor
din Cererea de finantare:

Organizatia Roluri si responsabilitati

UAT INEU Lider de Liderul de proiect, va gestiona fondurile alocate si

parteneriat (Partener 1) va raspunde de implementarea proiectului.
Coordoneaza/gestioneaza tehnic si  financiar
desfasurarea proiectului. Asigura administrarea
bugetara si alocarea de resurse financiare
partenerilor si colaboratorilor proiectului. Asigura o
comunicare eficienta intre parteneri, care sa_permita ; .
implementarea cu succes a proiectului. Primesfe-si- ¥ %

\

analizeaza rapoartele narative si financjare primite A
3 -A KI/ ‘f/ :'- ;A




COMUNA BOCSIG

Planul National de Redresare si Rezilienta

Componenta 10 - Fondut Local

ANEXA NR. 1 LA HCL NR. 53/30.06.2022

Anexa la cererea de finantare

din partea colaboratorilor. Elaboreaza rapoarte
periodice (tehnice si financiare) cu privire la progresul
implementarii, activitatile realizate in perioada
acoperita de raport, indicatori realizati, rezultate
obtinute la  momentul raportarii  si  asigura
comunicarea cu Autoritatea de Management a
programului. Contracteaza echipa de implementare a
pproiectului.

Respectarea Regulamentului (CE)1370/2007 pe toata
perioada de implementare si durabilitate a proiectului
Deruleaza si gestioneaza urmatoarele activitati in
cadrul proiectului:

Activitati realizate inainte de depunerea cererii de
finantare

Activ.  |.Contractarea si derularea serviciilor de
consultanta

Subactiv. 1.1. Elaborarea Cererii de finantare

Activitati ce se vor realiza dupa depunerea cererii
de finantare

Activ. I1.1. Incheierea contractului de finantare

Activ I1.2. Activitatea de management de proiect
Subactiv. .24 Monitorizarea implementarii
proiectului

Activ. 11.3. Pregatirea documentatiilor de atribuire a
contractelor de achizitie, precum si incheierea
contractelor cu operatorii economici

Subactiv. 11.3.1. Actualizarea planului de achizitii al
proiectului

Subactiv. 11.3.2.  Pregatirea documentatiilor de
atribuire a contractelor de achizitie, precum sj
incheierea contractelor cu operatorii economici

Activ. Il.4. Realizarea investitiei de baza

Subactiv. 11.4.1. Achizitie mijloace de transport si
dotarile aferente

Activ. I1.5. Informare, publicitate si promovare

Activ. I1.6. Audit financiar

Madel B
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Planul National de Redresare si Rezilient

Componenta 10 - Fondu! Local

Anexa la cererea de finantare

Model B

UAT SELEUS Partener 2 Asigurarea prestarii serviciului de transport public de
calatori si sa asigure mentinerea traseelor aferente
investiilor din proiect. Respectarea Regulamentului
(CE)1370/2007 pe toata perioada de implementare si
durabilitate a proiectului

UAT TARNOVA Partener 3 Asigurarea prestarii serviciului de transport public de
calatori si sa asigure mentinerea traseelor aferente
investiilor din proiect. Respectarea Regulamentului
(CE)1370/2007 pe toata perioada de implementare si
durabilitate a proiectului

UAT BOCSIG Partener 4 Asigurarea prestarii serviciului de transport public de
calatori si sa asigure mentinerea traseelor aferente
investiilor din proiect. Respectarea Regulamentului
(CE)1370/2007 pe toata perioada de implementare si
durabilitate a proiectului

(2)  Contributia la finantarea cheltuielilor totale ale proiectului

Partenerii vor asigura contributia la finantarea cheltuielilor neeligibile ale proiectului
asa cum este precizat in Cererea de finantare si in prezentul acord.

Organizatia Contributia (unde este cazul)

UAT INEU Lider de Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile (in lei

parteneriat (Partener 1) 1 %):
Valoarea contributiei la valoarea totald g proiectului (in
lei si %): 0 lei - 0%

UAT SELEUS Partener 2 Valoarea contributiei la total cheltuielj eligibile (in lei si
%) :0lei - 0%

Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile (in lei
si %): 0 lei - 0%

UAT TARNOVA Partener 3 Valoarea contributiei la total cheltuieli eligibile (in lei si
%) :0 lei - 0%

Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile (in lei
si%): 0lei- 0%

e 8

UAT BOCSIG Partener 4 Valoarea contributiei la total cheltuieli eligibile (in Le/f_:n'_ % ‘;;-"‘\\
%) : 0 lei - 0% AR I

/. ” AR
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Planul National de Redresare si Rezilienta
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Anexd la cererea de finantare

Model B

Valoarea contributiei la total cheltuieli neeligibile (in lei
si%): 0 lei - 0%

(3) Platile

Responsabilitatile privind derularea fluxurilor financiare se vor realiza in conformitate cu
prevederile Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 si ale Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021, aprobate prin
Mecanismului de redresare $i rezilienta, din 14.02.2022 in acest sens, se vor inlude in acordul
de parteneriat prevederi precum urmitoarele:

Art. 4. Perioada de valabilitate a acordului de parteneriat

Pericada de valabilitate a acordului incepe la data semnirii prezentului Acord si
inceteaza la data la care Contractul de Finantare aferent proiectului isi inceteazs
valabilitatea. Prelungirea perioadei de valabilitate a contractului de finantare conduce
automat la extinderea Perioadei de valabilitate a prezentului acord.

Art. 5. Drepturile si obligatiile liderului de parteneriat (Partenerului 1)

A. Drepturile liderului de parteneriat

(1) Liderul de proiect parteneriat are dreptul sa solicite celorlalti parteneri furnizarea
oricaror informatii si documente legate de proiect, in scopul elaboririi rapoartelor de
progres, a cererilor de transfer/plata, sau a verificirii respectarii normelor in vigoare
privind atribuirea contractelor de achizitie,

B. Obligatiile liderului de parteneriat

(1) Liderul de parteneriat (Partener 1) va semna Cererea de finantare si Contractul de
finantare.

(2)  Liderul de parteneriat (Partener 1) va consulta partenerii cu regularitate, i va informa
despre progresul in implementarea proiectului si le va furniza copii ale rapoartelor de
progres si financiare,

(3)  Propunerile pentru modificiri importante ale proiectului (e.g. activitati, parteneri etc.);
trebuie sa fie convenite cu partenerii inaintea solicitarii aprobarii de citre MDLPA.,

(4)  Liderul de parteneriat eéste responsabil cu transmiterea catre MDLPA a cererilor de
transfer/platd, impreunid cu documentele justificative, rapoartele de progres etc.,
conform prevederilor contractuale si procedurale.

(3)  Liderul de parteneriat are obligatia pastririi tuturor documentelor proiectului in
original, precum si copii ale documentelor partenerilor, inclusiv documentele contabile,
privind activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asiguririi unei piste de audit

. adecvate, in conformitate cu legislatia comunitara si nationala. Toate documeptgle\yor o

e T
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fi pastrate pana la inchiderea oficials a PNRR sau pana la expirarea perioadei de
durabilitate a proiectului, oricare intervine ultima. Tn cazul in care autoritdtile cu
competente in gestionarea fondurilor europene constata neindeplinirea sau indeplinirea
partiala a indicatorilor proiectului, in functie de gradul de realizare a indicatorilor de
rezultat/obiectivelor aferenti activitatilor proprii, liderul de parteneriat si partenerii
raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din sumele solicitate la
transfer/platd. In cazul unui prejudiciu, liderul de parteneriat raspunde solidar cu
partenerul din vina caruia a fost cauzat prejudiciul.

(6) Tn cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

(7)  Liderului de parteneriat este responsabil pentru neregulile identificate in cadrul
proiectului aferente cheltuielilor Proprii conform notificarilor si titlurilor de creanta
emise pe numele siu de citre MDLPA.,

Art. 6. Drepturile si obligatiile partenerilor
A. Drepturile Partenerilor 2,3, 4

(1) Cheltuielile angajate de Partenerii 2, 3, 4, sunt eligibile in acelasi fel ca si cheltuielile
angajate de catre liderul de parteneriat corespunzator activitatii/activitatilor proprii din
proiect. Partenerii au dreptul, prin transfer de catre MDLPA, la fondurile obtinute din

procesul de rambursare/plat pentru cheltuielile angajate de citre acestia, care au fost
certificate ca eligibile.

(2)  Partenerii au dreptul s3 fie consultati cu regularitate de citre liderul de parteneriat, sa
fie informati despre progresul in implementarea proiectului $i sa li se furnizeze, de citre
liderul departeneriat copii ale rapoartelor de progres si financiare.

(3)  Partenerii au dreptul si fie consultati, de catre liderul de parteneriat, in privinta
propunerilor pentru modificari importante ale proiectului (e.g. activitati, parteneri
etc.), inaintea solicitirii aprobarii de citre MDLPA.

B. Obligatiile Partenerilor 2,3,4

(4)  Partenerii au obligatia de a respecta prevederile legislatiei nationale si comunitare in
vigoare in domeniul achizitiilor publice, ajutorului de stat, egalitatii de sanse,
dezvoltarii durabile, comunicarii $i publicitatii in implementarea activitatilor proprii.

(5)  Partenerii sunt obligati sa puni la dispozitia liderului de parteneriat documentatiile de
atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de achizitie public3,
spre verificare.

(6)  Partenerii sunt obligati s transmiti copii conforme cu originalul dupa documentatiile
complete de atribuire elaborate in cadrul procedurii de atribuire a contractelor de
achizitie publica, in scopul elaboririi cererilor de rambursare,

(7)  Partenerii sunt obligati sa transmitd copii conforme cu originalul dupa documentele
justificative, in scopul elaborarii cererilor de rambursare/plat3

(8)  Partenerii sunt obligati s& puna la dispozitia MDLPA sau oricirui alt organism national sau
european, abilitat de lege, documentele si/sau informatiile necesare pentru ;/enﬁcarea*
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(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

Anexa la cererea de finantare

modului de utilizare a finantarii nerambursabile, la cerere si in termen de maximum 5

(cinci) zile lucratoare, si sa asigure conditiile pentru efectuarea verificirilor la fata
locului.

in vederea efectuarii verificarilor prevazute la alin. anterior, Partenerii au obligatia s3
acorde dreptul de acces la locurile $i spatiile unde se implementeazs Proiectul, inclusiv
acces la sistemele informatice care au legatura directd cu proiectul, si sa puna la
dispozitie documentele solicitate privind gestiunea tehnica si financiari a Proiectului,
atat pe suport hartie, cat si in format electronic. Documentele trebuie sa fie usor
accesibile si arhivate astfel incat, s3 permita verificarea lor.

Partenerii sunt obligati si furnizeze liderului de parteneriat orice informatii sau
documente privind implementarea proiectului, in scopul elaboririi rapoartelor de
progres,

in cazul in care autoritatile cu competente in gestionarea fondurilor europene constata
neindeplinirea sau indeplinirea partiala a indicatorilor proiectului, in functie de gradul
de realizare a indicatorilor de rezultat/obiectivelor aferenti activitatilor proprii,
partenerii raspund proportional sau in solidar pentru reducerile aplicate din sumele
solicitate la rambursare/plat3.

Partenerii au obligatia de a restitui MDLPA orice suma ce constituie plata
nedatoratd/sume necuvenite platite in cadrul prezentului contract de finantare, in
termen de 5 zile lucratoare de la data primirii notificarii.

Partenerii sunt obligati sa tind o evidenta contabild distincta a Proiectului, utilizand
conturi analitice dedicate pentru reflectarea tuturor operatiunilor referitoare la
implementarea Proiectului, in conformitate cu dispozitiile legale.

Partenerii sunt obligati s3 puna la dispozitia auditorului financiar independent si
autorizat in conditiile legii toate documentele si/sau informatiile solicitate si s& asigure
toate conditiile pentru verificarea cheltuielilor de citre acesta.

Sa pastreze toate documentele originale, inclusiv documentele contabile, privind
activitatile si cheltuielile eligibile in vederea asigurdrii unei piste de audit adecvate, in
conformitate cu regulamentele comunitare $1 nationale. Toate documentele vor fi

pastrate cel putin 5 (cinci) ani dupa expirarea perioadei de valabilitate a contractului de
finantare.

In cazul unui prejudiciu, partenerul din vina ciruia a fost Cauzat prejudiciul raspunde
solidar cu liderul de proiect.

Pentru neregulile identificate in cadrul proiectului, notificarile si titlurile de creanta se
emit pe numele liderului de parteneriat/partenerului care a efectuat cheltuielile
afectate de nereguli, conform legislatiei in vigoare.

Partenerii pe numele cirora a fost emis titlul de creanta au obligatia restituirii sumelor
cuprinse in acestea si asigurarea din resurse proprii a contravalorii acestora.

In cazul rezilierii/revocarii contractului/ordinului de finantare, liderul de parteneriat si
partenerii raspund in solidar pentru restituirea sumelor acordate pentru proiect.

Partenerul este tinut de respectarea de catre liderul de parteneriat a termenului de
restituire mentionat n decizia de reziliere a sumelor solicitate de MDLPA. e

Model B
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Art. 8. Achizitii publice

(1) Achizitiile in cadrul proiectului vor fi facute membrii parteneriatului, cu respectarea
legislatiei in vigoare, a conditiilor din contractul de finantare si a instructiunilor
emise de MDLPA si/sau alte organisme abilitate,

(1)  Art. 9. Proprietatea

(2)  Partile au obligatia sa mentina proprietatea imabilului
construit/modernizat/reabilitat/extins, a bunurilor achizitjonate/modernizate, inclusiv a
mijloacelor de transport in comun, si natura activitatii pentru care s-a acordat finantare,
Pe o perioada de cel putin 5 ani de la data efectuarii platii finale/ de dare in exploatare
si sa asigure exploatarea si intretinerea in aceasta perioada.

(3) Tnainte de sfarsitul proiectului, partile/partenerii vor conveni asupra modului de
acordare a dreptului de utilizare a echipamentelor, bunurilor, a mijloacelor de transport
in comun etc. ce au facut obiectule proiectului. Copii ale titlurilor de transfer vor fi
atasate raportului final. Partile au obligatia de a asigura functionarea tuturor bunurilor,
echipamentelor a mijloacelor de transport in comun, ce au facut obijectul finantarilor
nerambursabile, la locul de desfasurare a proiectului s exclusiv in scopul pentru care au
fost achizitionate. Partile au obligatia sa foloseascd conform scopului destinat si sa nu
vanda sau sa instraineze, sub orice forma obiectele / bunurile, fie ele mobile sau imobile
finantate prin PNRR, Pe o perioada de 5 ani de la de la efectuarea platii finale. De
asemenea, partile au obligatia respectarii prevederilor contractului de finantare cu
privire la ipotecarea bunurilor in scopul realizarii proiectului.

Art. 10. Confidentialitate

(1) Partile semnatare ale prezentului acord convin sa pastreze in strict confidentialitate
informatiile primite in cadrul $i pe parcursul implementarii proiectului si sunt de acord si
previna orice utilizare sau divulgare neautorizata a unor astfel de informatii. Partile inteleg s3
utilizeze informatiile confidentiale doar in scopul de a-si indeplini obligatiile din prezentul
Acord de Parteneriat.

Art. 11 Legea aplicabils
(1) Prezentului Acord i se va aplica si va fi interpretat in conformitate cu legea romana.

(2)  Pe durata prezentului Acord, partile vor avea dreptul si convind in scris asupra
modificarii anumitor clauze, prin act aditional. Orice modificare a prezentului acord va fi
valabila numai atunci cand este convenits de toate partile.

Art. 12 Dispozitii finale

(1)  Toate posibilele dispute rezultate din prezentul acord sau in legatura cu el, pe care
partile nu le pot solutiona pe cale amiabila, vor fi solutionate de instantele competente.

Intocmit in numdr de 5 exemplare, in limba romana, cate unul pentru fiecare parte si un
original pentru cererea de finantare.

Semnaturi

UAT INEU Lid Cdlin Abrudan Semndtura DATA, W
— 2900630225

s iy
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de parteneriat  PRIMAR  locul
(Partener 1) semndrii
UAT INEU
UAT SELEUS CRISTIAN BRANC Semndtura DATA -
Partener 2 PRIMAR 29.06.2022 si
locul
semnarii
UAT INEU _
UAT TARNOVA Ignisca Emilia DATA .
Partener 3 PRIMAR 29.06.2022 si
locul
semndrij
UAT INEU
UAT BOCSIG ABRUDEAN TEODORA FELICIA Semndtura DATA
Partener 4 PRIMAR 29.06.2022 si
locul
semndrii
UAT INEU
Presedinte de sedinta, Contrasemnat

Pentru Secretar General,
PetcyAdela

|

//




Anexa nr. 2 la HCL nr. 53/30.06.2022

Caracteristile principale ale proiectului

Interventiile propuse in cadrul proiectului:

In cadrul proiectului se urmareste innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante) in concordanta cu obiectivul general al COMPONENTEI 10
— Fondul Local privind investitiile n infrastructura local3 pentru tranzitia verde a zonelor
urbane si rurale, reducerea disparitatilor teritoriale la nivel regional, intra-regional si intra-
judetean.

Astfel, in cadtul proiectului se propune achizitionarea de autovehicole nepoluante destinate
transportului public dupa cum urmeaza -

Descriere Nr. Valoare euro per | Valoare totala Valoare totala
buc bucata euro lei

Achizitia de autobuze nepoluante 2 486.000 972.000 4.784.864 .4
10m
Achizitia de microbuze 1 250.000 250.000 1.230.675,0
nepoluante
TOTAL 1.222.000 6.015.539,4
Presedinte de sedinta, Contrasemnat

Marin Pentru Secretar General,

Petcu Adﬁ:la

F
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NOTA DE FUNDAMENTARE
| [ Planului National T
de Redresare si Titlu apel proiect
Rezilientd, COMPONENTA 10 - Fondul local - 1.1.1. - Innoirea parcului de vehicule
Componenta 10 - | destinate transportului public (achizitia de vehicule nepoluante)

Fondul Local

Strategia Uniunii Europene pentru cresterea inteligenta, durabila si
favorabila incluziunii, precum si misiunilor specifice inclusiv coeziunea
economica, sociala si teritoriala;
Strategia Nationala de Dezvoltare Durabila din care inseram “Imbunatatirea
radicala si diversificarea ofertei educationale a intregului sistem de
invatamant si formare profesionala din Romania - recunoscuta ca un obiectiv
prioritar de importanta strategica si o conditie obligatorie pentru
transpunerea in fapt a principiilor dezvoltarii durabile pe termen mediu si
lung.”
Prin Regulamentul (UE) 2021/241 al Parlamentului European si al Consiliului
din 12 februarie 2021 a fost instituit, la nivelul Uniunii Europene (UE),
Mecanismul de redresare si rezilienta (MRR), elementul central al
instrumentului NextGenerationEU.
Obiectivul general al MRR este de a atenua impactul economic si social al
pandemiei de COVID-19 si de a face ca economiile $i societatile europene s3
devina mai durabile, mai reziliente si mai bine pregatite pentru provocirile
si oportunitatile oferite de tranzitia catre o economie verde si de tranzitia
digitala.
Obiectivul specific al mecanismului este de a furniza sprijin financiar
statelor membre in valoare de cca. 723,8 mld. EUR (atat sub forma de grant,
in valoare de cca. 338 mid. EUR, cat si sub forma de imprumut, in valoare de
Cca. 385,8 mld. EUR), in vederea atingerii jaloanelor si a tintelor in materie
seurta situatisi df:ﬁ refgrmev si investitii, astfel cum sunt previzute in planurile de redresare
actuale (date si r_ezﬂ]en'ga ale acestora. o '
1. statistica Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin realizarea unor
’ programe si proiecte esentiale, care si sprijine rezilienta, nivelul de
pregatire pentru situatii de criza, capacitatea de adaptare si potentialul de
crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din Mecanismul
de Redresare si Rezilient.
Obiectivul specific al PNRR este de a atrage fondurile puse la dispozitie de
Uniunea Europeani prin NextGeneration EU , In vederea atingerii jaloanelor
$i a tintelor in materie de reforme si investitii.
Proiectul propus spre finantare contribuie in mod direct la atingerea
obiectivului specific al COMPONENTE] 10 - Fondul local - 1.1.1 - Tnnoirea
parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante).
Obiectivul strategic pentru infrastructura de circulatie si transport const in
integrarea in sistemul european de transport a infrastructurii de transport
rutier din orasul Santana, fluidizarea traficului si imbunatatirea sigurantei
circulatiei si traficului pe toate modurile de transport. Tn ultimii ani a avut
loc o crestere explozivd a traficului rutier si al biciclistilor, iar lipsa
posibilitatii de sporire a capacitatii de circulatie a retelei de drumuri
existente, conduc la probleme majore in desfasurarea in conditii de
siguranta a circulatiei pe drumurile principale ale orasului.
Pentru a promova dezvoltarea durabila, autoritatile publice trebuie sa ia
masurile necesare pentru a M A
limita efectele daunitoare ale transporturilor si riscurilj//pe}ljtru'S‘Emétate;\.

Descrierea pe

elemente
specifice, etc.)

pentru a imbunatati gestionarea
resurselor naturale, in special a consumului acestora, p
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combate excluderea sociala si saracia, atat in Europa, cat si pe plan
mondial. De asemenea, trebuie s ia masuri pentru combaterea schimbérilor
climatice si pentru l1mltarea consecintelor acestora. Investitia odata
realizatd, va fi total nepoluanta incadrandu-se in prevederile de mediu.

Necesitatea si
oportunitatea
investitiei pentru
care se aplica

Principala motivatie in sustinerea acestui proiect constda in reducerea
emisiilor de echivalent CO2, generate de transportul rutier motorizat de la
nivelul municipiilor/oraselor si zonelor functionale ale acestora. Reducerea
de echivalent de CO2 din transport la nivelul ariei de studiu este definit3 ca
diferenta, pentru un an stabilit.

Conceptul de durabilitatea trebuie integrat in viata oamenilor, fie ca sunt
familii, anga]an ocupanti ai cladirilor si membri ai societatii.

Este esent1al sa incepem prin a construi pe baza criteriilor de durabilitate si
astfel vom putea extinde conceptul de durabilitatea la nivel local si apoi la
nivel global.

Ca stat membru al UE, Romania, si-a asumat angajamente si responsabilitai
in legatura cu protecia mediului, pentru limitarea efectelor

schimbarilor climatice, alaturandu-se astfel iniiativelor comune ale statelor
implicate in reducerea poluarii. Principalul obiectiv al statelor

semnatare a Protocolului de la Kyoto, state dintre care face parte si Romania
este reducerea cu 20 % a nivelului de emisii de CO2 pana in

anul 2020. Politicile europene din domeniul energiei si a protectiei mediului,

subliniaza impactul negativ asupra mediului pe care il au

marile aglomerari urbane si cresterea numarului de autovehicule cu
propulsie clasica. Se estimeaza ca traficul urban genereaza pana la

40 % din emisiile de CO2 si pana la 70 % din celelalte emisii poluante.
Emisiile poluante ale autovehiculelor care functioneaza cu motoare

cu ardere interna, sunt un factor care este luat din ce in ce mai mult in
considerare si prezinta urmatoarele particularitati:

» Eliminarea emisiilor poluante are loc foarte aproape de sol, fapt ce duce la
acumularea unor concentraii ridicate la inalimi foarte

mici,chiar pentru gazele cu densitate mica si capacitate mare de difuziune in
atmosfera;

+ Emisiile poluante au loc pe intreaga suprafaa a localitatii, diferenele de
concentraii depinzand de intensitatea traficului si posibilitatile de

ventilatie a culoarelor de trafic.

Emisiile poluante care sunt considerate gaze cu efect de sera sunt dioxidul
de carbon CO2 si metanul CH4 emisii care contribuie la

reducerea permeabilitaii atmosferei pentru radiaiile calorice reflectate de
catre Pamant spre spaiul cosmic, generand astfel fenomenul de

incalzire globala. La nivelul UE circa 28 % din emisiile de gaze cu efect de
sera sunt datorate transporturilor si 84 % dintre acestea revin

transportului rutier, cu meniunea ca 10 % din acestea provin din traficul
rutier urban. La nivel mondial, tendinele de viitor sunt de a

reducere emisiile de CO2 si CH4 prin tehnologii si echipamente inovative de
propulsie a mijloacelor de transport rutiere, respectiv prin

autovehiculele electrice.

Mijloacele de transport in comun bazate pe sisteme de propulsie electrice
sunt capabile sa rezolve provocarile transportului public prin:

« Reducerea poluarii locale;

+» Reducerea semnificativa a emisiilor de CO2;

+ Reducerea semnificativa a poluarii fonice;

* Reducerea produciei de combustibili pe baza de petrol;

+ Posibila scadere a numarului motoarele cu ardere interna utilizate in
transportul public nu vor afecta dezvoltarea si cresterea mobilitatii

urbane.

Un alt motiv care justifica eficienta utilizarii autovehiculelor cu propulsua_J

electrica este reducerea nivelului de zgomot in mediul urban. N
Studiile efectuate in prezent situeaza nivelul zgomot
autovehiculelor de transport de persoane existente la un nivel
intre 60 ... 95 dB(A). ( 5 B }
Prin pro1ect se urmareste asigurea o buna accesibilitatea \rutlera 51 cu,
transport public a tuturor zonelor construite, pentru reducerea \




dependentei de utilizare a automobilului personal. implementarea
proiectului va conduce catre atingerea obiectivelor propuse in cadrul

PMUD prin asigurarea unei accesibiltati cu transport public in zonele urbane
Cu concentrare mare de locuri de munca

Proiectul propus prin prezenta cerere de finantare nu a mai beneficiat de
finantare publica in ultimii 5 ani inainte de data depunerii Cererii

de finantare, pentru aceleasi tip de activitati realizate asupra aceleiasi
infrastructura si nu beneciaza de fonduri publice din alte surse de

finantare, altele decat cele ale solicitantului.

5-a constatat faptul ca problemele identificate sunt generate de faptul ca
sistemul actual de transport public local nu este caracterizat de

eficienta si accesabilitate crescute care sa asigure satisfacerea nevoii de
deplasare pentru toate categoriile de utilizatori. Dezvoltarea

sistemului existent de transport public local si inlocuirea parcului auto
existent cu autobuze ecologice va atrage cel putin urmatoarele

structuri de populatie:cei care nu detin autovehicol personal;populatia
scolara, varstnica si persoanele cu venituri reduse. In

plus,achizitionarea de autobuze electrice conduce la o crestere in ceea ce
priveste atractivitatea traportului public local, fapt va sustine

relocarea modala, respectiv la renuntarea deplasarii cu autovehicolul
personal.

In corelare cu investitia propusa in cadrul acestui apel de proiecte, UAT
Ineu, a implementat proiecte dupa cum urmeaza: Reparatie generala si
modernizare Liceul Mihai Viteazul cladire cu clasele IX-XIl, in oras ineu,
judetul Arad; REABILITARE STRAZI URBANE IN ORAS INEU, JUDETUL ARAD;
Extinderea retea canalizare a apelor uzate menajere in Orasul Ineu.Judetul
Arad; INFIINTARE CENTRU DE INFORMARE S| PROMOVARE TURISTICA A ZONEI
INEU; REABILITARE SI MODERNIZARE LICEUL MIHAI VITEAZUL,IN ORASUL
INEU,JUDETUL ARAD; Reconversia si refunctionalizarea terenurlor si
suprafetelor degradate in Oras Ineu, Jud.Arad:

Corelarea cu
proiecte deja
implementate la
nivel local

Corelarea cu
proiecte in curs

de implementare
de la nivel local

La nivel de oras, autoritatea locala desfasoara proiecte de investitii cum ar
fi: Reducerea emisiilor de carbon in zona urbana Ineu;

Corelarea cu | Investitie propusa se afla in stricta corespondenta si cu urmatoarele proiecte
celelalte proiecte | ce au fost depuse in cadrul componentei 10 PNRR - Fondul Local: Investitia
pentru care se | 1.1.2 Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - |[TS/alte

aplica la finantare

infrastructuri  TIC (sisteme inteligente de management urban/local)
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde-ITS/alte infrastructuri TIC
sisteme inteligente de management urban; Investitia 1.3 - Reabilitarea
moderata a cladirilor publice pentru a imbunatati serviciile publice prestate
la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale-Reabilitare moderata a cladirilor
publice pentru a imbunatati serviciile publice prestate la nivelul UAT oras
Ineu judetul ARAD, strada Republicii nr 26 si strada 1 Mai nr 1;

Efectul pozitiv | Inlocuirea autobuzelor cu sisteme de propulsie clasice echipate cu motor cu
previzionat  prin | ardere interna cu autobuze echipate cu sistem de propulsie electric,
realizarea prezinta urmatoarele avantaje din punct de vedere economico-social:

obiectivului de
investitii

+ Posibilitatea de creare a unor zone centrale cu poluare redusa;

* Asigurarea unui confort ridicat al pasagerilor si a participanilor la trafic
prin lipsa vibratiilor generate de motoarele cu ardere interna de

capacitate mare;

» Lipsa vibraiilor daunatoare infrastructurii si cladirilor istorice din zona
centrala;

* Inexistena emisiilor poluante cu un impact negativ prin depunerea pe
cladiri; e

» Emisii poluante (CO, NOx, HC, PM, CO2 etc.) reduse si eliminaréa expuneérii.
calatorilor si a pietonilor la aceste emisii; ,/ - s AN
+ Costuri de intreinere mai mici datorita lipsei unor ﬁsfeme 'sp,eciﬁce?y‘._
motoarelor clasice; {/ of s \|
» Costuri de exploatare reduse datorita preului energiei ’elgqtrice mai.mic||-

comparativ_cu cel pentru combustibilul clasic, raportat—'la’ distantele |
\R" o o SN



parcurse.
Rezultatul obtinut in urma implementarii acestei investitii va conduce la:
- imbundtatirea eficientei transportului public de calatori, a frecventei si a
timpilor sai de parcurs, accesibilititii, transferului catre acesta de la
transportul privat cu autoturisme, precum si a transferului catre modurile
nemotorizate de transport.
actiunile vor aduce de asemenea o contributie importantd fatd de

principiul orizontal al dezvoltarii sustenabile, contribuind la reducerea
emisiilor legate de transport si la reducerea altor aspecte cu impact negativ
asupra mediului.
Implementarea investitiei creeaza doua tipuri de beneficii:
1. Directe
2, Indirecte
Beneficiile directe sunt acele beneficii de care profita elevii gradinitei si
locuitorii comunitatii. Acestea in clud:

e C(resterea bunastarii populatiei

e Cresterea nivelului sanatatii populatiei

e Cresterea nivelului de trai al populatiei

¢ Cresterea nivelului de informare si de practicare a activitatilor

educative

Beneficiile indirecte sunt acelea care nu influenteaza direct locuitorii
comunitatii, insa au un impact mai larg prin oportunitatile de dezvoltare
economica. Avand in vedere faptul ca investia nu este generatoare de venit,
mentionarea beneficiilor de natura sociala este esentiala pentru descrierea
impactului proiectului asupra comunitatii beneficiare.

Modul de | In vederea indeplinirii conditiilor aferente investitei UAT Ineu are realizata
indeplinire a | documentatia PMUD. UAT Ineu este membru in cadrul ADI Transport Public
conditiilor Arad. Investitia propusa se va realiza in parteneria conform acorduloui de
aferente parteneriat intre membrii ADI: UAT Seleus, UAT Tarnova, UAT Bocsig
investitiilor

Descrierea In vederea atingerii scopului propus in cadrul acestei investitii, la eleborarea
procesului de | documentatiei elaborarea documentatiei de atribuire a vehicolelor
implementare nepoluante se va tine cont de legislatia in vigoare precum si de

caracteristice stipulate in Ghidul Solicitantului.
Pe toata durata implementarii proiectului, in faza de initiere, pregatire,
depunere si consolidarii cererii de proiecte, UAT urmareste modul de
implementare a activitatilor proiectului si gradul de atingere a rezultatelor,
in scopul identificarii deficientelor si aplicarii modificarilor si corectiilor
necesare,

Zilnic/Saptamanal se compara progresul actual cu cel planificat si se
apreciaza calitatea, volumul si incadrarea in timp a activitatilor. In faza de
pregatire a proiectului nu exista probleme nerezolvate care ar putea
impiedica transmiterea cererii de finantare spre evaluare si aprobare.
Procesele de evaluare si monitorizare sunt considerate elemente cheie care
pot contribui la succesul sau esecul unui proiect. Este important ca, inca din
faza de conceptie, dupa fiecare etapa sau stadiu al proiectului si fie
prevazuta o etapa de evaluare care sa permiti luarea deciziilor impuse de
practica. Costul remedierii lor este cu atat mai mare cu cat sunt identificate
mai tarziu.

Procedura operationald de monitorizare si raportare va fi realizatd de
membrii echipei/unitatii de implementare a proiectului impreund cu
reprezentantul legal si cu firma de consultant3 externalizata.

Monitorizarea implica de asemenea si oferirea unei reactii privind mersul
proiectului - finantatorilor, celor care il implementeaza si beneficiarilor
proiectului, iar Raportarea face posibil ca informatia colectata sa fie folosita
la luarea deciziilor pentru imbunétatirea performantei proiectului.
Monitorizarea ajuta la: o

i

. analizarea situatiei din cadrul proiectului; a// 2

. hotararea daca resursele din proiect sunt bine utilizafey =

. identificarea problemelor cu care se confrunta proiﬁrfttgll,"gi gasirea de
solutii; = e

. asigurarea ca toate activitatile sunt realizate cum trebuie, de catre
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oamenii potriviti si la timp;
. constatarea daca modul in care a fost planificat proiectul reprezinti
cel mai bun mod de a rezolva problema propusa.
Monitorizarea trebuie realizatd de toate persoanele si institutiile care sunt
interesate de proiect. Pentru a implementa cu succes prezentul proiect, cei
care il planifica i il implementeaza trebuie si planifice de la inceput toate
etapele care interactioneaza.
Evaluarea este importanta pentru identificarea constrangerilor care
impiedica proiectul sa-si atingd obiectivele. Apoi pot fi identificate si puse in
practica solutii la aceste constrangeri. De asemenea, evaluarea permite
celor care planifica si implementeazi proiectul si estimeze beneficiile si
costurile acestuia pentru beneficiarii directi si indirecti carora li se
adreseaza proiectul. Evaluarea ar trebui si furnizeze o imagine clard a
masurii in care au fost realizate obiectivele propuse ale activitatilor si ale
proiectului.
Evaluarea poate si trebuie facuta: (a) inainte, (b) in timpul si (c) dupa
implementare.
inainte de implementarea proiectului, evaluarea este necesara:
Pentru a estima consecintele posibile ale proiectului planificat
pentru oamenii din comunitate pentru o perioada de timp;
Pentru a lua o decizie finalda despre ce alternativd a proiectului
trebuie implementata;
- Pentru a ajuta la luarea deciziilor privitoare la modul in care se va
implementa proiectul.
In timpul implementarii proiectului: Evaluarea trebuie s& fie un proces
continuu si trebuie sa aiba loc in toate activitdtile de implementare a
proiectului. Aceasta face ca oamenii care planificd si implementeazi
proiectul sa poata revedea progresiv strategiile proiectului in functie de
circumstantele schimbatoare pentru a obtine obiectivele dorite pentru
activitati si proiect.
Dupa implementarea proiectului: Aceasta este pentru revederea procesului
de planificare si implementare a proiectului, precum si a rezultatelor dupa
implementarea proiectului. Aceasta ajut la:
Identificarea constrangerilor inerente procesului de implementare;
Estimarea beneficiilor exacte si a numarului de beneficiari;
Furnizarea de idei despre puterea proiectului, pentru multiplicare; si
Furnizarea unei imagini clare asupra gradului in care au fost
realizate obiectivele intentionate ale proiectului.
Raportarea este o activitate majora din cadrul monitorizarii proiectelor. Este
important modul in care circuld intre actori informatia despre proces si
despre rezultatul activitatilor, nu numai despre activitati.
Activitatea de monitorizare si evaluare a acestui proiect de investitie se va
putea derula prin urmatoarele instrumente de monitorizare:
s Procedura standard de monitorizare:
-Raport de progres trimestrial .
-Raport lunar de activitate;
-Raport individual de activitate - echipa de implementare;
-Fisa de pontaj;
Z Proceduri specifice de monitorizare:
-Vizite la amplasamentul investitiei;
-Verificari suplimentare ale reprezentantului legal;

Alte informatii

In vederea implementarii acestei investitii au fost elaborate documentatii

tehnice si anume: PMUD, Acord de Parteneriat membrii ADI
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